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1 INLEIDING & SITUERING

1.1 SITUERING VAN HET ONDERZOEKSGEBIED

Het studiegebied situeert zich in de Waaslandhaven ter hoogte van de Verrebroekse Blikken. Naar
aanleiding van het Complex Project realisatie van extra containerbehandelingscapaciteit (ECA) in het
havengebied Antwerpen en gelet op de vernietiging van het afbakeningsGRUP van de haven van
Antwerpen op Linkeroever, moet de toekomstige ontsluitingsstructuur van de Waaslandhaven

herbekeken worden.

Complex
Hogendijk
@

Kieldrecht st

Complex
Deurganckdok-West

Verrebroek

Complex
Watermolen

Figuur 1: Situering projectsite (Groen: Blikken)

Aan de kant van de E34 strekt het onderzoeksgebied zich uit tot voor het toekomstige complex
Watermolen. Het complex Watermolen en de aansluiting op de E34 maken deel uit van het project
‘E34 West’ dat onderdeel is van het Haventracé. Aan de andere zijde reikt het onderzoeksgebied tot
aan het complex Deurganckdok-West. Dit laatste is aangelegd tijdens de bouw van de Kieldrechtsluis.
Deze startnota voor de nieuwe Westelijke Ontsluitingsinfrastructuur kadert in het complex project ECA
(Extra containerbehandelingscapaciteit haven Antwerpen). De nota heeft tot doel het definiéren van
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een aantal uitvoeringsvarianten die nadien kunnen opgenomen worden in de projectonderzoeksnota
van het complexe project ECA.

De landschappelijke inpassing wordt behandeld in een andere (parallelle) studie en wordt waar nodig

geintegreerd in deze nota.

Figuur 2: ECA bouwstenen (Weergave Tweede Getijdendok met “winkelhaak”, hierover werd nog geen beslissing
vastgelegd)

1.2 PROBLEEMSTELLING

Ten noorden van het Doeldok in de Waaslandhaven zal een tweede getijdendok gecreéerd worden
waardoor nood is aan een vlotte ontsluiting voor het extra vrachtverkeer vanuit dit nieuwe dok en de

andere ECA bouwstenen naar het hoofdwegennet (de E34 en de R2). Deze toekomstige westelijke
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ontsluitingsstructuur, de fysische inpasbaarheid en de aansluiting hiervan op het bestaande wegennet

en het bestaande spoorwegennet, worden in onderhavige startnota verder onderzocht en uitgewerkt.

1.3

DOELSTELLINGEN EN PRIORITAIRE RANDVOORWAARDEN

Volgende doelstellingen worden vooropgesteld:

Een primaire ontsluitingsweg voor vlot vrachtwagenverkeer van het tweede getijdedok naar
de hoofdwegen E34 en R2;

Het vervolledigen van gewenste fietsverbindingen in de routenetwerken van de haven (het
ondersteunen van een modal shift naar fiets voor werknemers en het uitbouwen van een
recreatief fietsnetwerk);

De toekomstbestendige spoorontsluiting voor de containerterminals en bedrijven in dit deel
van de Waaslandhaven.

Volgende prioritaire randvoorwaarden worden bij het behalen van deze doelen gesteld:

een functionele bedrijfsontsluitingsweg op het tracé van de Blikken (haveninterne weg);

een functionele verbinding tussen de dorpskernen en de haven (woonwerk pendel);

een performante buffering van de haven aan haar westelijke grens met de open ruimte en de
polderdorpen;

een zeer verkeersveilige infrastructuur voor vrachtwagens, personenwagens, treinen en
fietsen;

het maximaal respecteren van de concessiegrenzen van de aanpalende bedrijven;

het maximaal vermijden van inname van de huidige leidingstrook;

het maximaal vermijden van impact op de omliggende polder (minimale inname landbouwgrond en
beperken van inname compensatiewaardige natuur).
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2 PLANNINGSCONTEXT

2.1 RUIMTELUKE PLANNINGSCONTEXT

2.1.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)

De haven van Antwerpen is in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) geselecteerd als
zeehaven/poort. De strategische positie van de haven in de economische structuur van Vlaanderen
komt tot uiting in het ruimtelijk principe “poorten als motor van ontwikkeling”. Omwille van haar
bestaande of potentiéle positie in het internationale communicatienetwerk (water, weg, spoor,
telecommunicatie) vormt zij een element van de economische structuur op internationaal niveau en
kan ze hoogwaardige internationale investeringen aantrekken.

Het ruimtelijk principe ‘Verbindingen tussen de poorten en rechtstreekse verbindingen met het
achterland’ stelt dat de poorten eerste-lijnsknooppunten zijn, welke mondiale stromen van goederen
en personen bedienen en de relatie leggen tussen de poorten en het achterland. De poorten worden
ontsloten voor alle vervoersmodi naar elk van hun achterland. Tussen de Vlaamse zeehavens wordt
een wegverbinding voorzien en worden in het bijzonder de spoor- en waterverbindingen verbeterd.
In de bindende bepalingen van het RSV wordt beschreven dat het de taak is van het Vlaams Gewest
om terreinen van nieuw aan te leggen wegvakken voor hoofd- en primaire wegen te reserveren in
ruimtelijke uitvoeringsplannen. In het RSV wordt de toekomstige ontsluitingsweg voor de Westelijke
Ontsluiting van de Waaslandhaven geselecteerd als primaire weg type Il. De nieuwe ontsluitingsweg
vormt de verbinding met de E34(/A11) en de R2. De E34 is de voornaamste interhavenverbinding
(Antwerpen — Gent — Zeebrugge) over de weg.

In het kader van de gewenste ruimtelijke structuur van Vlaanderen gelden voor de nieuwe
ontsluitingsweg (primaire weg type Il) enkele ontwikkelingsperspectieven:

- Deinrichting moet vertrekken van een volledige scheiding van verkeerssoorten.
- De uitvoeringsvorm is die van een autoweg of een weg met gescheiden verkeersafwikkeling.
- Eenvolgend principe staat voor de inrichting van de primaire wegen |l voorop:
o Regulering van het verkeer op alle knooppunten: voorrangsweg, verkeerslichten,
ongelijkvloers of rotonde.
Algemeen geldt dat de pijpleidingen, elektriciteitsleidingen, spoorinfrastructuur en fietspaden zoveel

mogelijk moeten gebundeld worden.
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2.1.1.2 Beleidsplan Ruimte Vlaanderen (BRV)

Parallel aan de verdere uitvoering van het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen bereidt de Vlaamse
Regering een nieuw Beleidsplan Ruimte voor. De strategische visie van dit Beleidsplan Ruimte
Vlaanderen (BRV) werd op 20 juli 2018 door de Vlaamse Regering goedgekeurd. Deze visie omvat een
toekomstbeeld en een overzicht van beleidsopties op lange termijn, met name de strategische
doelstellingen. De Vlaamse Regering heeft hiermee een beleidslijn uitgezet die een vernieuwde
filosofie en aanpak in het ruimtelijke beleid wil inzetten.

De strategische visie van het BRV vervangt het Witboek dat de Vlaamse Regering op 30/11/2016
goedkeurde. De strategische visie van het BRV heeft niet het statuut van een ontwerp van ruimtelijk
beleidsplan, omdat er nog geen ontwerp-beleidskaders zijn goedgekeurd. Het biedt een basis voor
regeringsbeslissingen ter realisatie van de visie.

Onderstaande punten uit deze strategische visie zijn relevant voor deze studie:

- Strategische doelstelling om het bijkomend ruimtebeslag terug te dringen
“Bijkomend ruimtebeslag moet vermeden worden. Het bijkomend gemiddeld dagelijks
ruimtebeslag is tegen 2040 teruggedrongen tot O hectare. Het verhogen van het ruimtelijk
rendement in het bestaand ruimtebeslag is aantrekkelijker dan ruimtelijk uitbreiden. Het
ruimtebeslag bestaat uit de ruimte, ingenomen door onze nederzettingen, dus door
huisvesting, industriéle en commerciéle doeleinden, transportinfrastructuur, recreatieve
doeleinden, serres etc. Parken en tuinen maken hier ook deel van uit.” (Bron: Beleidsplan
Ruimte Vlaanderen)

- Beschrijving visie specifiek voor de uitbreiding van de zeehaven en de logistieke terreinen
“De ontwikkeling van de zeehavens krijgt ruimtelijke mogelijkheden om als geheel en binnen
het ruimer internationale havennetwerk mondiaal competitief te blijven. De ruimtelijke
ingrepen die nodig zijn in verband met specialisaties en volumestijgingen, waaronder
havenuitbreiding, gebeuren vanuit de principes van ruimtelijk rendement (territoriale
performantie op ketenniveau) en in evenwicht met de leefkwaliteit. Inbreiding en reconversie
vormen klemtonen in de zeehavenontwikkeling. De ruimtelijke ontwikkeling bevordert een
sterkere stad-zeehaven-relatie. De ruimtelijke ontwikkeling op zee zoals havenuitbreidingen,
energiewinning of aanpassingen van vaarroutes, moet gebeuren in samenhang met de ruimte
op land. Voor de uitbreiding van havens en logistieke terreinen worden ook rendement
verhogende maatregelen bekeken om nieuwe activiteiten een plaats te geven. Bij uitbreiding
worden mogelijkheden voor omkeerbaar ruimtegebruik ten volle benut om de toename van
het ruimtebeslag (op termijn) te beperken.” (Bron: Beleidsplan Ruimte Vlaanderen)

SBE NV — SLACHTHUISSTRAAT 71 — 9100 SINT-NIKLAAS — BELGIUM —T.: +32 3 777 95 19 — F.: +32 3 777 98 79 — INFO@SBE.BE — WWW.SBE.BE

12



mailto:INFO@SBE.BE
http://www.sbe.be/

13881-DOC-C-S-001-C — WESTELIJKE ONTSLUITING: startnota

2.1.2 PROVINCIAAL RUIMTELIJK STRUCTUURPLAN OOST-VLAANDEREN
De provincie Oost-Vlaanderen keurde in 2003 het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan goed, dewelke

van kracht is sinds 24 maart 2004. Ondertussen is een nieuw Beleidsplan Ruimte in opmaak dat het
Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan op termijn zal vervangen.

In het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan van Oost-Vlaanderen wordt de Waaslandhaven
geselecteerd als (internationale) poort die een belangrijk zwaartepunt vormt in de Vlaamse economie.
De nieuwe ontsluitingsweg ligt in een vogelrichtlijnengebied (“Schorren en polders van de Beneden-
Schelde”). Hiervoor gelden Europese richtlijnen die kaderen binnen de uitbouw van een Europees
Natura 2000 Netwerk. Deze richtlijnen werden in het Vlaams Gewest toegevoegd aan het decreet van
19 juli 2002 (BS 31 augustus 2002) voor de wijziging van het decreet op het natuurbehoud en het
natuurlijk milieu (decreet d.d. 21 oktober 1997). Dit wordt verder besproken onder punt 2.3.4.

De provincie Oost-Vlaanderen stelt een aantal ruimtelijke principes voorop voor de Waaslandhaven
en zijn omgeving. De haven moet duidelijk begrensd en gebufferd worden om de leefbaarheid van de

openruimtefuncties en de woonkwaliteit in de polderdorpen te behouden.
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Figuur 3: Gewenste lijninfrastructuur volgens het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen
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Het kaartmateriaal uit het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van de gemeente Beveren dateert
uit 2005 en is niet meer up-to-date. De principes die beschreven worden in het GRS blijven wel van
toepassing. In de huidige toestand is het voormalige polderlandschap in de Waaslandhaven volledig
verdwenen i.f.v. havenuitbreiding en bedrijvigheid. De nieuwe ontsluitingsweg zal samen met de reeds
aanwezige grootschalige infrastructuren (zoals de havendokken) de ruimte domineren. De
bufferstroken en natuurgebieden bevinden zich in de rand van het havengebied.

Eén van de voornaamste elementen voor de gewenste ruimtelijke structuur zijn de nieuwe
natuurgebieden in ontwikkeling aan de rand van de Waaslandhaven.

In de poldergebieden wordt de nadruk gelegd op het behoud van het bestaand ecologisch netwerk dat
gevormd wordt door de watergangen en de bestaande dijkenstructuur. De dijken vormen de buffer
tussen het havengebied en de natuurgebieden.

Het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van de gemeente Beveren vermeldt het belang van een
groene buffer rond de haven als natuurcompensatiegebieden. De keuze van deze gebieden zit vervat
in het Strategisch plan voor de Waaslandhaven. In dit Strategisch Plan voor de Waaslandhaven wordt
de ruimtelijke visie op de Waaslandhaven verder uitgewerkt (zie 2.1.4: Tussentijds Strategisch Plan).
De gemeente Beveren beschrijfft een aantal suggesties en aandachtspunten voor de
ontwikkelingsperspectieven voor de Waaslandhaven:

- een duidelijke zonering in de haven is vereist;

- vastleggen van harde grenzen tussen de haven en de kernen (d.m.v. een volumebuffer en
afstandsbuffers);

- de nog aan te leggen westelijke primaire ontsluitingsweg vormt samen met bestaande
hoofdweg R2 de ruggengraat van de ontsluitingsstructuur van de haven;

- het ruimtelijk uitvoeringsplan, met als finaliteit de afbakening van de zeehaven, zal de ruimte
voor de ontwikkeling van havenactiviteiten en natuur vastleggen;

- de gemeente Beveren geeft de voorkeur aan het behoud van de bestaande dijken als tijdelijke
grens voor de haven. Voor de toekomst wil ze tijdelijke en definitieve havengrenzen waar
mogelijk laten samenvallen met bestaande dijken.
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Het GRS van Beveren benadrukt meermaals het belang van de Waaslandhaven als de belangrijkste
verkeer aantrekkende functie in Beveren. Het toekomstige Tweede Getijdendok zal een
verkeerstoename van vrachtverkeer teweeg brengen dat vlot naar de hoofdwegen zal moeten worden
afgevoerd en dit zonder hinder voor de woonkernen. Ook het spoorwegennet voor goederenverkeer
zal verder uitgebouwd moeten worden met de komst van dit nieuwe dok.

I.v.m. de gewenste lijninfrastructuur wordt de aandacht vooral gevestigd op:

e goede en veilige verkeersverbindingen,

e het optimaal ontsluiten van belangrijke bedrijfszones en woongebieden (in dit project het
nieuwe Tweede Getijdendok en de andere bouwstenen van ECA en de bestaande
havenbedrijven),

e en het uitbouwen van veilige fietswegen.

De gemeente sluit zich aan bij de visie van het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen om pijpleidingen
en elektriciteitsleidingen te bundelen in leidingstroken d.m.v. bouwvrije stroken (i.f.v. veiligheid). De
gemeente geeft bij de bepaling van deze bouwvrije stroken wel als aandachtspunt mee dat deze
leidingstroken het functioneren van het gebied waarin deze leidingstroken liggen niet in gedrang

brengen.

In juni 2006 werd het Tussentijds Strategisch Plan van de Haven van Antwerpen (Linker- en
Rechterscheldeoever) goedgekeurd door de centrale werkgroep. Het omvat o.a. de landschapsstudie
voor de invulling van de buffer rond de Waaslandhaven en werd opgemaakt in opdracht van de
Vlaamse Regering.

De basisuitgangspunten zijn

- de inpassing van de haven in haar omgeving
- de ruimtelijke afbakening van de haven
Het project situeert zich binnen de perimeter van het vogelrichtlijnengebied 3.6., nl. “Schorren en

polders van de Beneden-Schelde” en zal dus getoetst moeten worden aan de vereisten van de Vogel-
en Habitatrichtlijn (zie punt 2.3.4).

De basisvoorwaarden, randvoorwaarden en ruimtelijke uitgangspunten die in dit Strategisch plan
staan en die voor dit project van toepassing zijn, worden hieronder opgesomd.

- Basisvoorwaarde: een volwaardige natuurontwikkeling (in praktijk zullen natuurplanning- en
realisaties parallel gebeuren met economische realisaties);

- Randvoorwaarde: het behoud van de leefbaarheid van huidige woonkernen rond het
havengebied (zoals Verrebroek en Kieldrecht);
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- Randvoorwaarde: De door het zeehavensysteem gegenereerde mobiliteit mag een acceptabel

niveau van interne en externe verkeersafwikkeling van en naar

Scheldeoevergebieden niet overstijgen.

beide

- Randvoorwaarde: Integraal waterbeheer dient in de beide Scheldeoevergebieden en hun

ruime omgeving een veilige waterhuishouding te garanderen.

- Inrichtingsprincipe: een duidelijke vaststelling van grenzen van de ruimte die benut kan

worden.

Het Tussentijds Strategisch Plan van de Haven van Antwerpen (Linker- en Rechterscheldeoever) heeft

voor de ontwikkeling in en rond de haven een scheiding van verkeerssystemen als visie. Er wordt

geopteerd voor:

- ongelijkvloerse kruisingen van hoofdsporen met wegen (in het gehele gebied),
- scheiding doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer,
- scheiding verkeer naar de haven en verkeer naar de woonkernen.

gewenste ontsluitingsstructuur langs de weg

Strategisch plan Waaslandh - plan mobiliteit
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Figuur 6: Gewenste ontsluitingsstructuur
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2.2 VERKEERSKUNDIGE PLANNINGSCONTEXT

Op 15 december 2015 werd het nieuwe mobiliteitsplan van de gemeente Beveren goedgekeurd door

de gemeenteraad. Volgende aspecten uit het mobiliteitsplan zijn relevant in relatie tot de projectsite:

e Volgende categorisering der wegen wordt vooropgesteld:

O

O

O

O

E34/A11: Hoofdweg
E17: Hoofdweg
N450: secundaire ontsluitingsweg (tussen Beveren en de Waaslandhaven)

Nieuwe ontsluitingsweg: primaire weg type Il

e Inrelatie tot het fietsroutenetwerk is volgende selectie belangrijk:

O

O

Blikken: Functionele fietsroute

Gewenste fietsnetwerk:
= bovenlokale functionele fietsroute tussen Engelsesteenweg (N451) en de R2
= bovenlokale functionele fietsroute tussen Verrebroek en de R2

= |okale functionele fietsroute tussen Verrebroekstraat (N451) en toekomstig
knooppunt Complex Hogendijk (nl. langs Schoorhavenweg, Hoogschoorweg
en Blikken)

e Inzake snelheidsregimes worden in alle straten nabij de projectsite 70 km/u vooropgesteld.
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Figuur 7: Mobiliteitsplan Beveren — gewenste wegencategorisering op korte termijn
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Figuur 8: Mobiliteitsplan Beveren — gewenste wegencategorisering op lange termijn
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2.2.2 BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK
De gemeente Beveren wil de fietsverbindingen naar de Waaslandhaven verbeteren. Het meest recente

mobiliteitsplan van Beveren stelt de doelstelling voor om het fietsnetwerk zodanig uit te werken dat
er zowel noord-zuid als oost-west kwalitatieve fietsverbindingen aangeboden kunnen worden.
Een aanpassing van de bovenlokale functionele fietsroute wordt in het mobiliteitsplan voorgesteld. De

gewenste bovenlokale functionele fietsroute staat weergegeven in figuur 8 onder punt 2.2.1.

2.2.3 BOVENLOKAAL RECREATIEF FIETSROUTENETWERK
Nabij de projectsite is eveneens een bovenlokale recreatieve fietsroute terug te vinden.

Figuur 10: Bovenlokaal recreatief fietsroutenetwerk (bron: www.fietsnet.be)

In het Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van Beveren wordt aandacht gevraagd voor

mogelijkheden voor complementair gebruik van het fietspad (functioneel en recreatief fietsen).
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De Visienota van Routeplan 2030 werd op 27 juni 2018 goedgekeurd door de Vervoerregioraad
Antwerpen. De gemeente Beveren werkte mee aan de opmaak van dit document. De nota beschrijft
de visie en de strategie voor een multimodale bereikbaarheid en leefbaarheid van de hele regio en is
erop gericht het aantal autoverplaatsingen (incl. vrachtverkeer) te beperken. Hiervoor wil men
inzetten op een modal shift naar vervoer over water en per spoor door mogelijks hubs te organiseren
en eventueel gebruik te maken van een doordacht vrachtroutenetwerk en een intelligent truckguiding
system. De internationale aanknoping, zowel per spoor als over water, dient tevens gegarandeerd en
versterkt te worden (bijvoorbeeld door het uitbreiden van de spooraansluitingen) en er dient rekening
gehouden te worden met de fiets, de e-bike en het bedrijfsgebonden vervoer die mogelijks een grote
rol kunnen spelen.

Wegens de opmars van de e-fiets (trapondersteuning) stijgt ook het belang van de fiets als
vervoermiddel over langere afstanden (tot wel 15 km) en dient het netwerk van kwalitatieve
functionele fietsroutes verdicht te worden. In de stedelijke gebieden dienen de zwaardere magneten
centraal bediend te worden door regionale fietscorridors, in de landelijke gebieden gaat het om het
aansluiten van magneten op de regionale fietscorridors richting het stedelijke gebied en om het
vormen van een regionaal netwerk tussen dorpskernen en belangrijke magneten.

Tevens tracht men het hoofdwegennet te vervolledigen door o0.a. het versterken van het Haventracé
en wil men de afwikkeling van openbaar vervoer, fiets- en autoverkeer garanderen op het gewenste
kwaliteitsniveau. Hiervoor is het noodzakelijk de doorstromingskwaliteit ook bij kruisingen te
garanderen en dit zowel voor de auto, het openbaar vervoer als voor de fiets. De hoofdnetwerken
moeten daarom in eerste instantie horizontaal ontvlochten worden en bij gebrek aan ruimte verticaal
ontvlochten.

Het hele havencomplex vormt verder samen met de A12 en het Albertkanaal een logistiek kerngebied
waarbij een specifieke problematiek in het woon- en werkverkeer aanwezig is (geringe dichtheid,
ploegendiensten,..). Hierdoor is er nood aan een aanpak op maat met de nodige maatregelen en

samenwerking met de bedrijven.
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2.3  JURIDISCHE PLANNINGSCONTEXT

2.3.1 GEWESTPLAN
Het plangebied is gelegen in het gewestplan Sint-Niklaas-Lokeren. De ruime omgeving van de

Waaslandhaven is hoofdzakelijk aangeduid als industriegebied en havenuitbreidingsgebied. Verder is
zowel in het zuiden als in het westen een reservegebied voor bufferzone aanwezig. Sinds 2006 is het
GRUP Waaslandhaven fase 1 van kracht voor het projectgebied van deze studie. Dit wordt in de

volgende paragraaf toegelicht.
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Figuur 11: Uittreksel uit Gewestplan Sint-Niklaas — Lokeren

2.3.2 GRUP WAASLANDHAVEN FASE 1

Het GRUP Waaslandhaven fase 1 werd door de Vlaamse regering opgemaakt als reactie op de
schorsing van de gewestplanwijziging van 2000. De doelstelling hiervan was om dringende werken van
groot maatschappelijk belang (nl. de aanleg van het Deurganckdok en het Verrebroekdok) een
juridische basis te geven.

De Vlaamse Regering stelde het Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan Waaslandhaven fase 1 en
omgeving in 2005 definitief vast. Dit GRUP is conform de bepalingen in het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen, het havendecreet en de opeenvolgende regeerakkoorden. Het GRUP geeft bestemmingen

aan een groot deel van de Antwerpse zeehaven op de linker Schelde-oever. Het omvat ook
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herbestemmingen in functie van de leefbaarheid van de aanliggende dorpskernen en natuurgebieden.

Het GRUP is van kracht sinds 201anuar| 2006.
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Figuur 12: Uittreksel uit GRUP Waaslandhaven fase 1

Het projectgebied voor de westelijke ontsluiting situeert zich in het bestemmingsgebied ‘Zone voor
zeehaven- en watergebonden bedrijven’. In dit gebied zijn alle werken voor de realisatie van de
bestemming en voor de exploitatie toegelaten.

De zone in het westen heeft als bestemming ‘Buffer’. Dit gebied moet een visuele afscherming en
geluidsafscherming vormen tussen de zeehavenactiviteiten en de omliggende gebieden en behoort tot

het havengebied. In het binnenste deel van de buffer werd reeds een dijk aangelegd.
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Figuur 13: Juridisch kader GRUP
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e Natuurgebied zone Putten Weide: Aangeduid als biologisch zeer waardevol en complex van
biologisch waardevolle en zeer waardevolle elementen op de biologische waarderingskaart;

e Natuurgebied zone Putten West: Aangeduid als complex van biologisch minder waardevolle,
waardevolle en zeer waardevolle elementen op de biologische waarderingskaart;

e Natuurgebied Drijdijck: Aangeduid als complex van biologisch waardevolle en zeer
waardevolle elementen op de biologische waarderingskaart;

e Natuurgebied Spaans Fort: Aangeduid als biologisch waardevol op de biologische
waarderingskaart;

e Verrebroekse Plassen: Aangeduid als biologisch waardevol en complex van biologisch
waardevolle en zeer waardevolle elementen op de biologische waarderingskaart;

“De Biologische Waarderingskaart is een uniforme inventarisatie en evaluatie van het gehele Vlaamse

grondgebied aan de hand van een set karteringseenheden die staan voor vegetaties, bodembedekking
en kleine landschapselementen (lijn- en puntvormige elementen). Ook met de aanwezigheid van
belangrijke fauna-elementen is er rekening gehouden. Ook de Natura 2000 habitattypen zijn in de
kaart opgenomen. Deze kaart geeft de best beschikbare informatie anno 2018 over de verspreiding
van de Natura 2000 habitattypen, de regionaal belangrijke biotopen en de karteringseenheden van de
Biologische Waarderingskaart. Dit kan een vereenvoudiging zijn van de werkelijkheid op terrein. Ten
allen tijde geldt de reéle situatie op terrein voor toepassing t.b.v. het beleidsmatig en wettelijk kader.”

(Geopunt Vlaanderen, 2018) Deze kaart heeft dus geen juridische waarde.
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Figuur 14: Biologische waarderingskaart projectsite
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Figuur 15: Context projectsite met aanduiding natuurgebieden (Rood: bestaande spoorlijn, blauw: bestaande
rijweg, geel: bestaand fietspad, rode stippen: spoorkruisingen)

l.v.m. de grenzen van de natuurgebieden is er een verschil tussen de grenzen van het RUP
Waaslandhaven fase 1 en de grenzen van de Europese beschermde natuur. Deze Europese
beschermde gebieden omvatten alle gebieden die worden beschermd op grond van de Habitatrichtlijn
en de Vogelrichtlijn. Er zullen herbestemmingen nodig zijn om de wegenis en de naastliggende buffers

te kunnen aanleggen.
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Figuur 16: GRUP en Vogelrichtlijngebied (Groen: vogelrichtlijnengebied)

Volgens de huidige interpretatie kan in de variantenstudie voor de Westelijke Ontsluitingsweg gewerkt
worden tot aan de kruin van de bestaande bufferdijk, mits de afscherming behouden blijft. Bij de
variantenstudie wordt er buiten de grenzen van de Europese Beschermde Natuur gebleven, omdat dit
elders in de naburige omgeving gecompenseerd zou moeten worden, wat bijkomende onteigeningen

zou impliceren.

Het project situeert zich binnen de perimeter van het vogelrichtlijnengebied 3.6., nl. “Schorren en
polders van de Beneden-Schelde” en zal dus getoetst moeten worden aan de vereisten van de Vogel-
en Habitatrichtlijn. Deze richtlijnen werden in het Vlaams Gewest toegevoegd aan het decreet van 19
juli 2002 (BS 31 augustus 2002) voor de wijziging van het decreet op het natuurbehoud en het
natuurlijk milieu (decreet d.d. 21 oktober 1997).

De Europese richtlijn moet de instandhouding van Speciale Beschermingszones bevorderen. De
Europese wet geeft aan dat bij variantenstudies het ecologisch minst nadelige redelijke alternatief
moet worden gekozen en dat indien nodig mitigerende en compenserende maatregelen moeten
worden uitgevoerd.

Deze regelgeving is van toepassing in alle lidstaten van de Europese Unie, ongeacht de omzetting ervan
in nationaal recht (in Vlaanderen in artikel 36ter van het decreet natuurbehoud). De speciale
beschermingszones van de vogelrichtlijngebieden zijn dus een wettelijke norm bij

de verdere ontwikkeling van het Linker-schelde-oevergebied.
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2.4 VOORGAAND STUDIEWERK MBT OPLOSSINGSRICHTINGEN

Bij de opmaak van de plan MER SPHA werden verschillende scenario’s onderzocht. Het resultaat
hiervan was een voorkeursscenario oftewel een ‘maatschappelijk meest haalbaar alternatief’ (MMHA).
In de Waaslandhaven werd er een primaire ontsluitingsstructuur voorzien, zoals afgebeeld in figuur
17. De westelijke en noordelijke tak van deze O-structuur had een wegprofiel van 2x2 rijstroken.

Aan de westzijde van de Waaslandhaven werd de grens van de haven bepaald in functie van het
gewenste, ruime wegprofiel. Er werd plaats voorzien voor 2x2 rijstroken, inclusief een vluchtstrook en
een leidingenstrook. De huidige buffer zou verplaatst worden om ruimte te maken voor de nieuwe
infrastructuur. Dit oude dwarsprofiel is weergegeven op figuur 18. In 2017 vernietigde de RvS het
GRUP Afbakening Zeehavengebied Antwerpen voor Linkerscheldeoever. Een herintekening van de

infrastructuur dringt zich op door de gewijzigde randvoorwaarden.

Ondlergrond 1a0a3tale Soestand 01012014

Figuur 17: Overzichtskaart voorgaande studie

TYPEDWARSPROFIEL A-A" 1/100

Ophoging

Figuur 18: Dwarsprofiel voorgaande studie
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3

FUNCTIONELE EISEN EN ONTWERPPRINCIPES

Hieronder worden de doelstellingen vertaald naar functionele eisen voor de betrokken vracht-, auto-,

fiets- en spoorverbindingen. Op basis hiervan worden vervolgens ontwerpprincipes opgesteld. Ook de

technische randvoorwaarden worden hieronder opgelijst.

3.1
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WESTELIJKE ONTSLUITINGSWEG (WO)

Wegcategorie: primair type Il

moet, in combinatie met een geoptimaliseerde aansluiting aan de E34, zorgen voor een vlotte
en veilige ontsluiting voor vracht- en autoverkeer van de ECA-bouwstenen Tweede Getijdedok
(2GD), Noordelijk Insteekdok (NID), Doeldok (DD), Waaslandkanaal west (WLK) en Drie Dokken
(3DK) naar het hoger wegennet (E34 en R2) waardoor vrachtverkeer niet in de dorpskernen
komt

moet zorgen voor vlotte en veilige ontsluiting van de bestaande bedrijven in de omgeving van
het Deurganckdok, Doeldok, Verrebroekdok en Waaslandkanaal naar het hoger wegennet
(E34 en R2)

Uitzonderlijk vervoer: brugklasse 360/30; gabarit G4

Ontwerpsnelheid: 70km/u

2x1 rijstroken

Breedte rijstroken: 3.25m

Vluchtstroken waar mogelijk

Breedte vluchtstroken: 3.00m

Breedte bermen langs weerszijden van wegenis: minimum 3m, 4.50m waar mogelijk (voor
signalisatie en langsgrachten)

Maximum helling: 4%

Maximum bochtstraal: 229m (bij 70km/u), 97m (bij 50km/u)

Vrije ruimteprofiel: hoogte 5m70 (indien G4)

Aansluiten op wegenis Kieldrechtsluis (ca. +13.325mTAW)

Noordoostelijke hoek Doeldok (t.p.v. toekomstige tunnel MPET): minimum +10,50mTAW
Afwatering: streven naar maximale infiltratie en buffering

Concessiegrens bedrijven respecteren

Grens Europese beschermde natuur niet overschrijden

Behoud westelijke teen bestaande bufferdijk

Gabarit spoor (zie punt 3.4.2)
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Modeldwarsprofiel met vluchtstroken:
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Figuur 19: Modeldwarsprofiel Westelijke Ontsluitingsweg met vluchtstroken

Modeldwarsprofiel zonder vluchtstroken:
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.80 3.256 L L 4.50
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Figuur 20: Modeldwarsprofiel Westelijke Ontsluitingsweg zonder vluchtstroken

3.2 VERBINDING TUSSEN N451 EN WESTELIJKE ONTSLUITINGSWEG

- Ontsluiting voor autoverkeer (woon-werk) vanuit Saftingen, Kieldrecht, Doel en de
kerncentrale Doel naar de Waaslandhaven
- Havenverkeer in de polder dient vermeden te worden
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3.3

3.4
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ERFONTSLUITING BEDRUVIGHEID LANGS BLIKKEN

Erfontsluiting van aanpalende havenbedrijven: toegang geven tot het wegennet
Faciliteren van bewegingen tussen havenbedrijven voor haveninterne voertuigen

70km/u

2x1 rijstroken

Breedte rijstroken (indien Blikken vernieuwd wordt): 4.20m (Dit geldt niet voor de Westelijke
Ontsluiting)

SPOORONTSLUITING

vrijwaren van de functie die momenteel door spoorlijn 211 en 211C wordt vervuld, zowel
richting zuiden (spoorlijn 10) als richting oosten (spoorbundel Kalishoek, Ketenis,...)
efficiénte en toekomstbestendige spoorontsluiting van de ECA-bouwstenen (Tweede
Getijdendok, Noordelijk Insteekdok, Doeldok, Waaslandkanaal west en Driedokken) richting
spoorlijn 10 (Liefkenshoekspoortunnel en spoorcorridor naar het westen)

o biedt toegang tot de spoorterminal(s) van het Tweede Getijdendok

o biedt voldoende capaciteit voor het realiseren van een ambitieuze modal split

o is geschikt voor 750 m konvooien

Dubbel spoor
Gabarit:

o Vrije ruimte langsheen spoor (gemeten vanaf buitenste rail): 4m

o Vrije ruimte langsheen spoor in ophoging (gemeten vanaf buitenste rail): 4m
Het ontwerp dient ruimte te vrijwaren voor een mogelijke elektrificatie van het spoor
Minimum bochtstraal: 250m
Maximum helling: 0,6%
Minimum straal top- en dalbogen: 5000m
Niveaus:

o Maximum: +12,70mTAW

o Dam Doeldok: +12mTAW (spoorhoogte) (spoorzate: +11.30mTAW)

o Logistieke zone toekomstig Tweede Getijdendok: +12mTAW (spoorhoogte)

(spoorzate: +11,30mTAW)

o Spoorhoogte t.h.v. tunnel MPET naar de binnenvaartkaai Doeldok: +11,20mTAW

o Aansluiting spoor richting Kieldrechtsluis: +11,70mTAW
Rechtstreekse spooraansluiting richting nieuwe Tweede Getijdendok (dubbel spoor)
Minimaal aantal kruisingen met het spoor en andere verkeersstromen
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- Ongelijkvloerse kruisingen

3.5 FIETSROUTES

- Uitbouw van veilige en kwalitatieve fietsverbindingen:

o Bovenlokale functionele fietsroute tussen de Engelsesteenweg (N451) (richting

Saftingen, Kieldrecht en Doel) en de R2

o Lokale functionele fietsroute tussen Kieldrecht, Complex Hogendijk en Complex

Watermolen

Fietsontsluiting van de bedrijven langsheen Blikken

o
o Dubbelrichtingsfietspaden

o Breedte: 4m waar mogelijk (elders minimum 3m)

o Conflictvrije kruisingen met wegenis en spoor waar mogelijk
o Maximum helling volgens het fietsvademecum

3.6 KNOOPPUNT COMPLEX HOGENDIJK

- Knooppunt laag en spoor hoog (zie motivering bijlage Il)
- Ontwerpsnelheid: 50km/u
- Helling wegenis:

o Maximum 4%

o 20m vlak voor knooppunt (voor stilstaand vrachtverkeer)

- Helling taluds: 8/4 en waar mogelijk 12/4

- Niveau Putten Hoog: +6.5mTAW

- Randvoorwaarden aantakking wegenis WO:
o Ze3.l.2

- Randvoorwaarden aantakking wegenis Blikken:
o Zie3.3.2

- Randvoorwaarden aantakking wegenis richting N451:
o Zie3.2.2

- Randvoorwaarden aantakking wegenis richting nieuw Tweede Getijdendok:

o 1rijstrook in elke richting
- Fietspaden:
o Aansluiting naar Blikken
o Aansluiting naar N451
o Aansluiting naar Tweede Getijdendok
o Aansluiting richting R2

Fietsverbinding naar tewerkstellingscluster Tweede Getijdendok / Drie Dokken
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3.7 TECHNISCHE RANDVOORWAARDEN NUTSLEIDINGEN

Volgende randvoorwaarden worden vooropgesteld:
- Ruimte voorzien voor leidingenstrook
o Huidige leidingenstrook langsheen Blikken (breedte 10m) doortrekken langsheen de
Westelijke Ontsluitingsweg en aansluiten op de leidingenstrook langsheen de wegenis
van de Kieldrechtsluis

Breedte 10m
Ter plaatse van dijklichamen breedte 20m

3.8 LANDSCHAPPELIJKE RANDVOORWAARDEN

Voor de landschappelijke randvoorwaarden wordt verwezen naar bijlage .
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4 RUIMTELUKE EN VERKEERSKUNDIGE ANALYSE

4.1 RUIMTELIKE ANALYSE

Landschappelijk bepalen de bufferdijken, de natuurgebieden, de open polders en waterlopen en
kreken het uitzicht van de omgeving. Ten westen van de nieuwe Westelijke ontsluitingsinfrastructuur
liggen twee polderdorpen, nl. Verrebroek en Kieldrecht.

Tenslotte spelen een aantal grootschalige infrastructuren een grote rol in de omgeving: de haven (de

dokken), de E34, de R2 en de bestaande spoorinfrastructuur langs de dokken.

De omgeving van de nieuwe ontsluitingsweg wordt gekenmerkt door de haveninfrastructuur, alsook
het bestaande spoor langs Blikken en Blikken zelf met toeritten tot bedrijven.

De meest markante landschappelijke structuur in deze omgeving is de dijkenstructuur rondom het
havengebied. Deze vormt de buffer tussen de haven en het omliggende landschap en de polderdorpen
en doet dienst als zowel een zicht- als afstandsbuffer.

De Westelijke ontsluiting komt net naast de natuurcompensatiegebieden van het Deurganckdok te
liggen, nl. Drydyck, Putten West en Zoetwaterkreek. De WO loopt ook langsheen de Verrebroekse
Plassen en Putten Weide (een gebied met een hoge natuurwaarde). Bij de variantenstudie zal getracht

worden om de effecten op deze gebieden tot het minimum te beperken.

4.2 VERKEERSKUNDIGE ANALYSE

Onderstaand wordt het huidig typedwarsprofiel getoond. In de huidige toestand is tussen de
bestaande rijweg en de concessiegrenzen van de bedrijven een leidingenstrook aanwezig met
allerhande nutsleidingen. Van west naar oost is de indeling van het wegprofiel over het grootste deel
van het projectgebied als volgt: bestaande spoorinfrastructuur (dubbel spoor), groene berm,
fietspaden, parkeerstrook, rijweg, groenberm met nutsleidingen. Vanaf de Middenstraat loopt het
bestaande fietspad niet meer langsheen de rijweg, maar loopt deze op een tussenberm op het
westelijk talud van de bestaande bufferdijk.

Op onderstaande snede wordt het bestaande spoor weergegeven en de ligging van de huidige Blikken.

De rode verticale lijn (links) toont de grens met natuurgebied Putten West, de paarse verticale lijn
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toont de grens van natuurgebied Zoetwaterkreek, de gearceerde zone (rechts) duidt de huidige
nutsleidingenstrook aan en de blauwe verticale lijn (uiterst rechts) geeft de grens van de

concessiegronden weer.

Figuur 21: Dwarsprofiel bestaande toestand

4.2.1.1 Inrichting en netwerken
4.2.1.1.1 Weginrichting
In het onderzoeksgebied kennen de betrokken straten momenteel volgende weginrichting:

e R2:2x2-120km/u

e E34/A11:2x2-120 km/u

e Blikken: 1x1 - met fietsstrook (afgescheiden van de rijbaan door een parkeer-/pechstrook - 70
km/u

e Hoogschoorweg: 1x1 - met fietsstrook (afgescheiden van de rijbaan door een parkeer-
/pechstrook - 70 km/u

4.2.1.1.2  Fietsroutenetwerk

zie planningscontext

4.2.1.1.3  Spoorinfrastructuur

Langsheen de bestaande Blikken en Hoogschoorweg ligt een spoorlijn voor goederentransport (dubbel
spoor, niet geélektrificeerd) dewelke aantakkingen heeft naar een aantal bedrijven. Deze
concessiesporen zijn niet geélektrificeerd en kruisen op een aantal punten de bestaande weg. Het
gaat om onbeveiligde gelijkvloerse overwegen (geen slagbomen, wel lichten).

Ter hoogte van de Antwerp Euroterminal is een ruimte voorzien voor een toekomstige sporenbundel.

4.2.1.1.4  Uitzonderlijk vervoer

Brugklasse: 360/30

- Breed verwijzingskonvooi 3600/300 uit NBN EN 1991-2 ANB: 2011 (zie figuur 22)
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Figuur 22: Breed verwijzingskonvooi 3600/300

Uitzonderlijk vervoer: G4
- Vrije hoogte: 5,70m
- Breedte voertuig: 5,55m
- Breedte landing: 7,00m
- Lengte star konvooi: 33,00m

- Lengte konvooi met sleep: 50,00m

4.2.1.2 Ongevallengegevens

Voor de analyse van de verkeersveiligheid wordt gebruik gemaakt van het provinciale ongevallen-GIS
alsook de verkeersstatistieken van de federale politie. Deze hebben als doel vanuit een eenduidige
definiéring van het begrip ‘ongeval’ onveilige punten in kaart te brengen.

Via het online platform ‘Geosolutions’ kan de ongevalleninformatie van het desbetreffende gebied
verzameld worden. Dit platform zorgt ervoor dat gevaarlijke punten kunnen gedetecteerd worden en
ongevallenst