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De Mobiliteitsbrief biedt lokale
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overheden informatie over hoe een
lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid
uitgewerkt kan worden in samen-
werking met andere partners en

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid overheden.
november 2008 10e jaargang, nr 100 - verschijnt maandelijks behalve in juli en augustus Alle Vlaamse burgemeesters,

schepenen, gemeente- en
provincieraadsleden en
volksvertegenwoordigers en alle
geinteresseerde mobiliteits-
professionals krijgen een
exemplaar.

Intergemeentelijke
samenwerking

Of het nu een fietspad is dat aangelegd wordt, of een
probleem van zwaar vervoer of sluipverkeer dat een
structurele oplossing vraagt: samenwerken loont.

Er zijn dan ook steeds meer gemeenten die over hun
grenzen heen kijken om betere antwoorden te geven
op mobiliteitsvraagstukken. In deze Mobiliteitsbrief
vindt u een paar inspirerende voorbeelden.
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B Drie samenwerkingsvormen

Rond mobiliteitsvraagstukken kan op verschillende
manieren samengewerkt worden.

Ad hoc zwaar vervoer. Dit kan eventueel via een
Een eerste manier van samenwerken zijn studie over een bovenlokaal mobiliteits-
kleinschalige ad-hocinitiatieven tussen buur- thema (zie 0.a. module 19 van het mobili-
gemeenten, vaak op vraag van één gemeente. teitsconvenant). Ook De Lijn kan de leiding
Dit principe wordt bijvoorbeeld vaak toege- nemen in een regionaal project.
past bij de aanleg van nieuwe fietspaden en
schoolbereikbaarheidskaarten. Voorbeelden van dit type samenwerking:
+ In deze Mobiliteitsbrief:
Voorbeelden van dit type samenwerking: » Regio Ieper: circulatieplan zwaar ver-
« In deze Mobiliteitsbrief: voer ontlast woonkernen Zwaar vervoer weren uit woonkernen is een
« Diest: “Je kunt een fietspad niet laten + Nachtnet Antwerpen: “18 gemeenten typisch probleem dat best bovenlokaal wordt
' » aangepakt.
stoppen aan de gemeentegrens delen kosten voor nachtbus
» Koksijde werkt samen met buurgemeen- » Op www.mobielvlaanderen.be/convenants
ten aan schoolroutekaarten (trefwoorden - zoeken op gemeenten - tik
» Op www.mobielvlaanderen.be/convenants gemeentenaam in)
(trefwoorden - zoeken op gemeenten - » Bornem: “Bewegwijzeringsplan Bornem:
Merksplas) een puzzel voor de toekomst”
» Merksplas: “Natuurlijk rijden er meer » Antwerpen: “Studie sluipverkeer Voorbeelden van intergemeentelijke
fietsers” Zuidoostrand Antwerpen: Sluipverkeer mobiliteitsplannen op www.mobielvlaan-
moet je regionaal aanpakken” deren.be/convenants (trefwoorden - zoe-
Bovenlokaal » Regio Tienen: “Routes voor zwaar vervoer”  ken op gemeenten - tik gemeentenaam in):
Concrete mobiliteitsproblemen kunnen ook » Hasselt, Genk: “Hasselt en Genk werken
aangepakt worden onder begeleiding van het Intergemeentelijke mobiliteits- samen aan multimodaliteit”
provinciebestuur, het departement Mobiliteit plannen » Boom: “Rupelgemeenten houden reke-
en Openbare Werken en/of het Agentschap In intergemeentelijke mobiliteitsplannen ning met elkaar”
Wegen en Verkeer. Deze aanpak heeft zijn formuleren buurgemeenten diepgaande » Turnhout-Vosselaar-Oud-Turnhout:
nut al bewezen bij problemen rond bewegwij- engagementen voor verschillende mobiliteits- “Samen voor milieu en veiligheid —

zering, wegencategorisering, sluipverkeer en thema’s. We leven niet op een eiland”



Diest: “Je kunt een fietspad niet laten stoppen
aan de gemeentegrens”

M “Wij hebben vooral ons gezond
verstand laten werken. De veiligheid
van de fietser is immers het aller-
belangrijkste”, zegt Johan Smets,
mobiliteitsambtenaar in Diest. Zijn
dienst begeleidde een fietspadenpro-
ject over twee gemeentegrenzen heen.

“Wij nemen de volledige
administratie op ons, onze
buren betalen alleen de
facturen.”

Johan Smets, hoofd
Technische Dienst en
mobiliteitsambtenaar Diest

Langs de drukke Hasseltsebaan die Diest,
Lummen en Tessenderlo doorkruist, werden
onlangs nieuwe fietspaden aangelegd met een
module 13 van het mobiliteitsconvenant. De
stad Diest was de drijvende kracht achter het
project en nam alle administratie op zich om
het dossier sneller van start te laten gaan.

Hoe ontstond het idee om samen te werken?
Johan Smets: “Onze stad vond het al langer
noodzakelijk om langs de N275 een fietspad
aan te leggen. Maar het fietspad zomaar aan
de gemeentegrens laten stoppen, letterlijk in
het midden van de weg, leek ons onlogisch
en ook onveilig. Daarom zijn we rond de
tafel gaan zitten met onze buurgemeenten.
We kwamen overeen om het fietspad langs
de hele gewestweg aan te leggen, doorheen
de drie gemeenten. Wij hebben zelf voorge-
steld om alle administratie op ons te nemen.
Tessenderlo en Lummen moeten bij wijze van
spreken alleen de facturen betalen voor het
fietspad op hun grondgebied. Zelfs de ontei-
geningen in onze buurgemeenten hebben wij
administratief afgehandeld.”

Waarom wilden jullie het project leiden?
“Omdat de weg grotendeels over ons grond-
gebied loopt. Het fietspad loopt bij ons ook
door de dorpskern, in de andere gemeen-
ten loopt het fietspad enkel door landelijk
gebied.”

Wat zijn de voordelen van zo’n samenwerking?
“Voor de buurgemeenten is het voordeel
duidelijk: de aanleg van het fietspad bezorgt
hen geen extra administratie. Omdat we meer
kilometers fietspad kunnen aanbesteden, krij-
gen we ook een goedkopere eenheidsprijs bij
de aannemer. Het fietspad zal ook min of meer
gelijktijdig aangelegd kunnen worden langs de
hele gewestweg. Voor de fietser is dat uiteraard

Diest, Lummen en Tessenderlo legden samen een
fietspad aan langs een drukke gewestweg.

een groot voordeel. Bij gespreide aanbestedin-
gen is het bijna onmogelijk om de planningen
naadloos op elkaar af te stemmen.”

Hoe worden de kosten verdeeld?

“Alle kosten worden gedeeld door het aantal
kilometer fietspad. Tessenderlo en Lummen
betalen dus enkel voor de kilometers fietspad
op hun grondgebied. Via de module 13 van
het mobiliteitsconvenant kregen we ook een
mooie subsidie.”

Wilt u in de toekomst nog zo samenwerken?

“Ja, zeker! Ook bij onze buurgemeenten

viel deze manier van werken in de smaak.
Tessenderlo heeft zelfs onlangs voorgesteld
om op een gelijkaardige manier de leiding

te nemen in een fietspadendossier voor
Tessenderlo, Diest, Scherpenheuvel-Zichem
en Veerle-Laakdal. Deze keer kunnen wij dus
de administratie aan hen overlaten. Mooi,
toch?”

Prijskaartje

Voor 6 km fietspad langs de N7725 Diest -

Tessenderlo - Lummen, deels vrijliggend,

deels aanliggend:

« Diest: 530.000 euro

« Tessenderlo: 36.000 euro

« Lummen: 125.000 euro

« Vlaams Gewest via module 13 van het
mobiliteitsconvanant (Aanleg of
verbetering van fietspaden langs
gewestwegen door de lokale overheid):
2.751.000 euro

“Wij verdelen de lasten”

Stan Panis,
mobiliteits-
ambtenaar in
Tessenderlo:
“Wij nemen op
onze beurt de
administra-
tieve leiding
in een ander
fietspadendossier tussen Diest,
Lummen, Scherpenheuvel-Zichem
en Tessenderlo. We zijn nu bezig met
de aanbesteding van een studiebu-
reau. In dat dossier hebben we zelf
voorgesteld om de leiding te nemen,
ook al ligt het grootste deel van het
fietspad niet op ons grondgebied. We
willen gewoon de lasten een beetje
verdelen. De stad Diest neemt voor
ons immers de leiding in twee andere
fietsdossiers die al bijna gerealiseerd
zijn. Nu is het onze beurt. Bijkomend
aandachtspunt bij dit dossier is dat
we werken over drie provincies heen:
Antwerpen, Limburg en Vlaams-
Brabant. De projecten worden slechts
aan één Provinciale Auditcommissie
voorgelegd, athankelijk van de weg-
beheerder. De gemeente die het
dossier leidt, organiseert ook de
vergaderingen van de Gemeentelijke
Begeleidingscommissie.”
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Regio leper: circulatieplan

zwaar vervoer ontlast woonkernen

H De ruime regio rond Ieper kampt
met overlast door zwaar vervoer. “Een
oplossing ligt niet voor de hand, maar
met een goede samenwerking tussen
de gemeenten zou het ons moeten
lukken,” zegt Evert De Pauw van de
Provincie West-Vlaanderen.

In de driehoek Ieper - Roeselare - Diksmuide
liggen veel bedrijven verspreid. Daardoor
kampen de gemeenten binnen die driehoek
met zwaar vervoer door hun dorpskernen.
Verschillende gemeenten begonnen daarom
na te denken over een tonnageverbod. “Op dat
moment heeft de provincie zich over het pro-
bleem gebogen”, zegt Evert de Pauw. “Dat op
uitdrukkelijke vraag van een aantal gemeen-
ten. Wij hebben een studiebureau ingescha-
keld om het probleem grondig te onderzoeken.
Er zijn onder andere tellingen uitgevoerd en de
bedrijven werden ook geénquéteerd.”

Nieuwe routes

Na het onderzoek werd het gebied opgedeeld
in verschillende zones. De routes voor zwaar
vervoer naar die zones zijn vastgelegd buiten
de woonkernen. Opmerkelijk daarbij is dat
sommige routes afwijken van de secundaire
wegen. Die doorkruisen immers de woon-
kernen. Evert De Pauw: “Het vrachtverkeer
voor specifieke bedrijven wordt in een aan-
tal gevallen afgeleid naar lokale, landelijke
wegen die de woonkernen vermijden. Hoewel

“De provincie en de
Verkeersveiligheid zijn de

lokale problemen als zwaar

Evert de Pauw,
Provincie West-Vlaanderen.

hier en daar misschien een aanpassing nodig
is, is het niet de bedoeling om van die wegen
alternatieven te maken voor de secundaire
wegen. Daar hebben de gemeentelijke wegbe-
heerders de financién niet voor en het gaat ten
slotte enkel over bestemmingsverkeer.”

Netwerk

Evert de Pauw: “Verkeersplanologisch is deze
oplossing natuurlijk niet ideaal, maar het is wel
een pragmatische oplossing voor een historisch
gegroeide situatie. Eerder onderzoek had al uit-
gewezen dat een nieuwe regionale verbindings-
weg of een omleidingsweg slechts zeer beperkt
soelaas zou bieden. Alleen door een gemeen-
tegrensoverschrijdend verkeerscirculatieplan,
waarbij ook die landelijke wegen ingeschakeld
worden, kunnen de lasten voor alle dorpsker-
nen in het gebied verminderen. De gemeenten
zien in dat eenzijdige maatregelen hier geen
hout snijden en dat de inbreng van bovenlokale
partners zoals de provincie, de Afdeling Beleid
Mobiliteit én het Agentschap Wegen en Verkeer
hier onontbeerlijk is.”

&
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Afdeling Beleid Mobiliteit en
geknipte partners om boven-

vervoer mee aan te pakken.”

Foto: De Lijn Antwerpen

In januari 2007 werd het Antwerpse
nachtnet van De Lijn uitgebreid van
vier naar achttien gemeenten.

Elke gemeente betaalt vijf euro per kilo-
meter dat de nachtbussen op haar grond-
gebied rijden. De extra ontvangsten van
de nachtbiljetten worden per gemeente in
mindering gebracht.

De uitbreiding van het nachtnet kwam
er op vraag van een paar randgemeenten
van Antwerpen. De Lijn contacteerde
daarop ook aangrenzende gemeenten,
de lijnen moesten immers een ketting
kunnen vormen. Uiteindelijk stapten
achttien gemeenten mee in het project.
Het vernieuwde nachtnet is een succes.
In 2007 werden er bijna 50.000 ritten
opgetekend.

Nachtnet Antwerpen in: Aartselaar,
Antwerpen, Boechout, Boom, Borsbeek,
Edegem, Hemiksem, Hove, Kapellen,
Lint, Mortsel, Rumst, Schelle, Schoten,
Stabroek, Wijnegem, Wommelgem en
Zwijndrecht.

Bedrijven gericht op omliggende gemeenten
([ J Bedrijven gericht op het binnenland

o Bedrijven gericht op het buitenland

Voor heel wat bedrijven in de driehoek leper -
Roeselare - Diksmuide is vrachtverkeer via lokale,
landelijke wegen onvermijdelijk.



Koksijde werkt samen met buurgemeenten

aan schoolroutekaarten

H Kinderen die fietsen naar scholen
in de buurgemeenten hebben baat

bij een grensoverschrijdende school-
routekaart. Dat ondervond Siska
Stockelynck, hoofd Technische Dienst
in Koksijde.

“Wij plukken al twee
jaar de vruchten van
onze samenwerking.”

Siska Stackelynck, hoofd
Technische Dienst Koksijde.

Meer en meer gemeenten tekenen een school-
routekaart uit om leerlingen van het secun-
dair onderwijs veilig met de fiets naar school
te loodsen. Maar het kan ook nuttig zijn om
samen met de buurgemeente(n) zo’n kaart op

B Provinciale infosessies
verkeersbordendatabank

F

Van midden 2008 tot midden 2010 toert
een auto door Vlaanderen met een speciale
camera (zie foto) om de verkeersborden
langs alle wegen te fotograferen. Op basis
van die inventaris maakt de Vlaamse over-

te maken. Koksijde, Nieuwpoort, Veurne en
De Panne deden dat twee jaar geleden al.

Digitaal

“Wij plukken nog altijd de vruchten van onze
samenwerking bij de schoolroutekaart in
2006”, zegt Siska Stockelynck van Koksijde.
“Wij kozen toen voor samenwerking omdat
veel leerlingen uit onze gemeente fietsen naar
scholen in de buurgemeenten. Elke gemeente
maakte op basis van vooraf vastgelegde
afspraken in GIS het plan op. Die plannen
werden nadien op elkaar afgestemd. We heb-
ben samen ook de subsidies aangevraagd

via module 15 van het mobiliteitsconvenant.
De respons van de scholen, de leerlingen en
de ouders is goed. Er zijn nu plannen om de
kaart te vernieuwen. We overwegen zelfs om
een digitale versie van de kaart te maken. Het
internet is immers sterk ingeburgerd bij de
jeugd en bij een digitale kaart kunnen we ook
wegenwerken incalculeren, of na de aanleg van
nieuwe fietspaden nieuwe routes aanbevelen.”

heid een gedetailleerde online verkeersbor-
dendatabank op. De databank dient onder
meer om dorpsvriendelijke gps-systemen

te ontwikkelen en om input te geven bij
verkeersplannen. Alle gemeentebesturen in
Vlaanderen krijgen ook gratis toegang tot de
databank. Optioneel kunnen gemeenten extra
kenmerken van elk verkeersbord laten inven-
tariseren, als dat tijdig wordt aangevraagd.

In het najaar van 2008 wordt per provincie
een infosessie over de verkeersbordendata-
bank georganiseerd, speciaal voor gemeente-
besturen. Uw gemeente ontvangt een uitno-
diging zodra plaats en uur van de informatie-
sessies bekend zijn.

Meer info over de verkeersbordendatabank:
www.mobielvlaanderen.be (klik door op
‘verkeersbordendatabank’), Paul Verbiest,
tel. 03 224 68 19, verkeersborden@mow.
vlaanderen.be.

B Mobiliteitsbeurs Park and Road
Op de mobiliteitsbeurs Park & Road worden
producten en oplossingen voor parkingbe-

“Wij werken trouwens ook op andere vlakken
samen met onze buurgemeenten”, voegt Siska
nog toe. “Zo loopt er nu een project voor de
aanleg van fietspaden langs de N35 waarbij
zowel Koksijde, Veurne als De Panne betrok-
ken zijn.”

Lees meer over samenwerking bij school-
routekaarten op www.mobielvlaanderen.be
(Trefwoorden — Zoeken op gemeenten - tik
gemeentenaam in):

> ‘Met de fietskaart naar school’ (over
Koksijde, De Panne, Veurne, Nieuwpoort)

> ‘Wij leven niet op een eiland’ en ’Samen
voor milieu en veiligheid’ (over Turnhout,
Beerse, Vosselaar, Oud-Turnhout)

heer en -infrastructuur, signalisatie, weg-

markeringen, wegveiligheid, straatmeubilair

en verkeersmanagementsystemen aangebo-

den aan overheden, studiebureaus, ...

Er zijn ook lezingen over mobiliteitsthema’s.

» Wanneer: 28 en 29 januari 2009

» Waar: Xpo Kortrijk, Doorniksesteenweg 21
in Kortrijk

Meer info: www.parkandroad.be

B Opleidingen mobiliteitsacademie
De VSV en het IMOB organiseren in decem-
ber 2 specialisatiecursussen in het kader van
de Mobiliteitsacademie. Op de agenda:

» Dagopleiding Meedenken over het mobi-
liteitsbeleid: participatie en inspraak
(Mobiliteitsacademie), 1 december in
Ferrarisgebouw, Brussel

» Dagopleiding Flankerend beleid in
gemeentelijke mobiliteitsplannen
(Mobiliteitsacademie), 16 december in
Ferrisgebouw, Brussel

Meer info: www.verkeerskunde.be

(kalender)
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