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H “Verlichting moet op één lijn staan”

Wegverlichting speelt natuurlijk een belangrijke rol voor de verkeersveiligheid.
“Toch moet ook de rol voor de sociale veiligheid en het esthetische aspect niet
onderschat worden”, zegt architect en mobiliteitsco6rdinator Valére Donné.

Valere Donné: “Een goede gelijkmatigheid
van het licht bevordert de verkeersveiligheid,
er mogen geen donkere plekken ontstaan.
Kruispunten en rotondes moeten ook iets
meer licht krijgen. Op een oversteekplaats
staat het lichtpunt het best tussen de rijbaan
en de voetganger om de overstekende voet-
gangers te verlichten aan de zijde die naar de
auto is gericht.”

Hoe speelt verlichting in op de sociale veiligheid?
Donné: “Mensen moeten gezichten en
gelaatsuitdrukkingen kunnen herkennen om
zich veilig te voelen. Op pleinen en in randzo-
nes hoeft het verlichtingsniveau niet zo hoog
te zijn als op een weg, maar ter hoogte van het
gezicht moet er wel voldoende licht zijn.”

Verlichtingsarmaturen hebben ook een belangrijk
architecturaal aspect.
Donné: “Dat wordt nog al te vaak onder-

“De verlichting van een door-
tocht moet deel uitmaken van
het ontwerp.”

Valere Donné, BMV Limburg.

schat. Een combinatie van mast, mastarm
en armatuur in een klassieke wegverlichting
kan nochtans een mooi esthetisch samenspel
opleveren. De opstelling van lichtmasten in
een straat kan een ruimtelijke meerwaarde
bieden als ze een krachtig beeld realiseren:
een sterke lijn, een repetitie, een afbakening
of begeleiding. Verlichting moet op één lijn
staan.”

“In een stedelijk centrum heeft verlichting
ook de taak om de stad ’s nachts op een mooie
manier te presenteren aan de bezoekers.

De straatwanden worden dan meer verlicht
dan het wegdek, zoals in Gent (zie p.2, red.).
Beeldbepalende gebouwen mogen apart
uitgelicht worden. Dan kan van onderaf, van
bovenaf, vanaf de raamdorpels van buiten of
van binnen. Ik promoot het concept om de
glas-in-loodramen van kerken langs binnen
aan te stralen met schijnwerpers, alsof er in
de kerk een eredienst plaats heeft.”

Wordt er volgens u voldoende aandacht geschon-
ken aan verlichting in Vlaanderen?

Donné: “Verlichting wordt, net als toeganke-
lijkheid, nog te vaak stiefmoederlijk behan-
deld bij de inrichting van stedelijke gebieden.
In feite hoort er voor elke stad een lichtplan
opgemaakt te worden dat energie bespaart en
een aparte verlichting bepaalt voor stadscen-
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De Mobiliteitsbrief biedt lokale
overheden informatie over hoe een
lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid
uitgewerkt kan worden in samen-
werking met andere partners en
overheden.

Alle Vlaamse burgemeesters,
schepenen, gemeente- en
provincieraadsleden en
volksvertegenwoordigers en alle
geinteresseerde mobiliteits-
professionals krijgen een
exemplaar.

Verlichting

Voor de verkeersveiligheid op ons wegennet is open-
bare verlichting van essentieel belang. Ook voor de
sociale veiligheid en als sfeermaker is licht onmisbaar.
Goed geplaatste verlichting kan de weggebruiker
zelfs overdag een belangrijk signaal geven. Redenen
genoeg dus om niet over één nacht ijs te gaan bij de
keuze van openbare verlichting.

Mensen voelen zich pas veilig als ze gezichten en
gelaatsuitdrukkingen kunnen herkennen, zoals hier
in het voetgangersgebied van Gent.

tra, woonwijken en stedelijke invalswegen.
Een lichtplan legt ook een nachtelijke
scenografie vast voor de binnenstad en de
omgeving van monumenten. In Gent is al
een mooie aanzet gegeven.”

“Een grote fout die nog al te vaak gemaakt
wordt is dat er pas aan de verlichting
gedacht wordt als het plan van de weg al af
is. In doortochten is het essentieel dat de
verlichting samen met de weginfrastruc-
tuur ontworpen worden. Vaak wordt de
netwerkbeheerder pas achteraf gecon-
sulteerd. Resultaat: de verlichting wordt
minder ideaal ingeplant omdat ze moet
uitwijken voor parkeerplaatsen of fiets-
paden. Het gevolg is een grillig nachtelijk
beeld. Verlichting in doortochten wordt
nog te weinig geclaimd door ontwerpers,
waardoor het resultaat vaak een technische
oplossing wordt.”
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Oog voor lichthinder in Gent

H In 2004 won Gent een internationale prijs voor haar lichtplan en de verlichting
van de site Gras- en Korenlei. Aandacht voor sfeer wordt er gecombineerd met
rationele keuzes om lichtvervuiling te vermijden.

In haar lichtplan beperkt de stad Gent zoveel
mogelijk lichthinder. Philip De Roo: “We
gebruiken in Gent alleen nog maar warm wit
licht voor de openbare verlichting. Dat geeft
de beste zichtbaarheid en een juiste kleur-
weergave. We proberen ook zo veel mogelijk
strooilicht te vermijden, bijvoorbeeld door
te kiezen voor verlichtingsarmaturen met
een vlakke lichtkap onderaan. De wegver-
lichtingsarmaturen en de projectoren die

we voor de monumenten gebruiken hebben
optieken die het licht exact brengen waar we

“Wij kozen voor armaturen
met een vlakke lichtkap om
strooilicht te vermijden.”

Philip De Roo, projectleider
lichtplan Gent.
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het nodig hebben. In de binnenstad, en zeker
in het voetgangersgebied, gebruiken we een
scherende gevelverlichting omdat die meer
sfeer creéert en de voetganger de volledige
ruimte laat ervaren in plaats van alleen maar
de verlichte rijweg. Ook de sociale veiligheid
wordt er ingrijpend door verhoogd. Vanaf
middernacht gaat de gevel- en monumentver-
lichting uit en wordt er overgeschakeld op de
functionele wegverlichting.”

Bewoners en bezoekers
“Monumenten verlichten in een stad als Gent
is een absolute must. Ze maken trouwens deel
uit van het algemene lichtplan”, zegt De Roo.
“Toch houden we ook daar zoveel mogelijk
rekening met lichthinder. Veel monumenten
werden vroeger bijvoorbeeld frontaal ver-
licht vanaf de overzijde van de straat. Daar
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oude armaturen
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Monumenten worden in Gent feeériek verlicht.
Om middernacht wordt alles gedoofd en gaat
de functionele straatverlichting aan.

kregen we redelijk veel klachten over van de
bewoners van die panden. Nu verlichten we
belangrijke monumenten veelal vanuit de
grond. Daarbij is het heel belangrijk dat de
projectoren zeer goed gericht worden om zo
weinig mogelijk lichtvervuiling te veroorza-

Gent vervangt systematisch oude verlichtingsarmaturen door nieuwe die minder strooilicht veroorzaken. De nieuwe verlichting geeft een warm wit licht
en een natuurlijke kleur. De oude lampen verspreiden een geler licht.

Wegverlichting
zonder lichthinder

Verlichtingsarmaturen
kiezen en inplanten

10 tips

De brochure ‘Wegyverlichting zonder licht-
hinder’ van het Departement Leefmilieu,
Natuur en Energie van de Vlaamse overheid
bundelt een hele reeks aanbevelingen rond
lichthinder bij wegverlichting. De brochure
geeft onder meer aan waarop lokale over-
heden kunnen letten bij de aankoop en
inplanting van armaturen om lichthinder te
vermijden.

U kunt de brochure gratis aanvragen bij
LNE via gilke.pee@Ine.vlaanderen.be of
downloaden op www.Ine.be (hinder en
risico’s — lichthinder — meer informatie).




Toonaangevende
verlichting in Munsterbilzen

H Het Limburgse Munsterbilzen kreeg
bij de herinrichting van de doortocht
ook nieuwe verlichting. Sindsdien
kozen ook al veel andere Limburgse
gemeenten voor dezelfde armaturen.

Tussen 2005 en 2007 werd de doortocht in
Munsterbilzen heringericht. Daarbij werden
dezelfde verlichtingsarmaturen gebruikt met
3 masten op verschillende hoogte. Elke soort
is aangepast aan de verkeersfunctie op die
plaats. Hoe dichter bij het centrum, hoe lager

Gesubsidieerd

De nieuwe verlichting in de doortocht werd
via een module 4 van het mobiliteitsconve-
nant gesubsidieerd. De verlichting kostte
227.347 euro, daarvan werd 202.500 euro
(75.000 euro per kilometer gewestweg)
betaald door het Vlaamse Gewest. De her-
inrichting van de doortocht zelf gebeurde
in drie fases en werd gesubsidieerd via een
module 3 van het mobiliteitsconvenant.
Tijdens elke fase werd meteen ook de ver-
lichting geinstalleerd, pas daarna startte de

de lichtpunthoogte. Architecturaal sluiten de
gebruikte verlichtingscombinaties goed bij
elkaar aan waardoor ze een mooi geheel vor-
men en het dorpsbeeld oppoetsen.

Foto’s: Jerry De Brie

In de overgangsgebieden (70 km/uur): een mast
van 8 meter met gebogen arm.

Armaturen

> In een doortocht gebruikt men het best niet
te veel verschillende types toestellen. Beperk
het tot één type met een verschil in grootte.
Hetzelfde geldt voor de masten. Zorg dat de
verlichtingstoestellen en masten (op elkaar
lijken alsof ze) tot dezelfde familie behoren.

> Hou de armaturen eenvoudig. Vermijd sier-
toestellen en functionele toestellen in eenzelfde
project. Kort dan liever het project in.

> Wijzig de masthoogte niet te abrupt tussen
overgangsgebieden en centrumgebieden van
een doortocht. Zorg ook hier voor eenheid.

> Spring voorzichtig om met de inclinatie van de
armaturen. Te grote hellingen geven verblin-
ding en lichtinval in woningen.

volgende fase.

In de doortocht (50 km/uur): een lagere mast
van 6 meter met dezelfde vormgeving.

Op sommige plaatsen werd de mast weg-
gelaten en werd de armatuur tegen een gevel
geplaatst om voetgangers niet te hinderen.

In kerngebieden en woonstraten in het centrum
(50 km/uur): een gebogen mast van 4,5 meter
met korte arm.

Inplanting

> De bestrating van fiets- en voetpaden moet ten minste strijklicht krijgen die ook de
niveauverschillen toont. Veel fiets- en voetpaden vallen in de schaduw van bomen.
Licht op gezichtshoogte is vereist.

> Lichtmasten mogen geen obstakels op trottoirs vormen.

> Lichtpunten moeten op een vast ritme en plaats worden ingeplant. Laat die plekken
vrij in het ontwerp.

> Zet wegverlichting zo veel mogelijk op één lijn. Het is die lijn die je ’s nachts ziet.

> Laat de verlichting in een ontwerp intekenen door de ontwerper. Zo kan hij zelf zorgen

voor een goede afstemming van de wegindeling en de schikking van parkeerplaatsen,
fietspaden, bomen, middenbermen en verlichting.

> Een nieuwe doortocht hoort bij realisatie verlicht te zijn. De bestrating openbreken
voor het inplanten van verlichting is ‘not done’. Gemeenten kunnen subsidies aanvra-
gen voor verlichting van een doortocht via module 4 van het mobiliteitsconvenant.
Modules 3 (realisatie doortocht) en 4 (verlichting) kunnen samen ingediend worden.

Valére Donné



Subsidies voor verlichting
via het mobiliteitsconvenant

M Via modules 4 en 17 van het mobiliteitsconvenant kunnen lokale
overheden subsidies aanvragen voor wegverlichting.

Lichttechnisch moet het verlichtingsontwerp wel
voldoen aan de geldende reglementeringen over
verlichtingssterkte, gelijkmatige lichtspreiding,
verblinding en lichtpollutie. Het ontwerp moet
ook rekening houden met potentiéle conflict-
zones zoals kruispunten, rotondes, poorten, voet-
gangers en fietsoversteken en zones met frequent
aanwezig voetgangersverkeer (winkelstraten,
dorpskern). Die conflictzones moeten geaccen-
tueerd worden met een verhoogd verlichtings-
niveau, eventueel aangevuld met een variatie in
ruimtelijk ontwerp (andere paalhoogte, dubbel-
zijdige verlichting, ...).

Module 4

« Module 4 = Aan de bebouwde omgeving
aangepaste verlichting van een gewestweg,
geplaatst door de lokale overheid.

« ‘Wat? Verlichtingsinstallatie ontworpen,
geplaatst en onderhouden door de gemeente.
Meestal gebeurt dit door de lokale netbeheer-
der in opdracht van de gemeente. Subsidie
van 75.000 euro/km door het Vlaamse
Gewest. Het ontwerp moet bijdragen tot de
ruimtelijke herkenbaarheid van de bebouwde

B Dag van de Openbare Ruimte

Op 11 en 12 maart orga-
DAG

niseren het Steunpunt
OPENBARE -, Straten en Expoproef
RUIMTES

de vijfde editie van de

Dag van de Openbare

Ruimte. Deze vakbeurs

voor straatmeubilair, groen, bestrating, verlich-

ting, ... wordt gecombineerd met lezingen over

allerlei aspecten van de openbare ruimte.

» Wanneer: woensdag 11 maart (10 tot 21
uur) en donderdag 12 maart (10 tot 16 uur)

« Waar: Nekkerhal, Mechelen

» Toegang gratis

* Meer info:
www.dagvandeopenbareruimte.be

B Modulaire cursus verkeersveiligheid
De Mobiliteitsacademie organiseert een modu-
laire cursus verkeersveiligheid. De introductiedag
is bedoeld voor mensen die nog niet veel ervaring
in de verkeerssector hebben. Daarna worden drie

omgeving (lagere paalhoogte, esthetisch
uitzicht, ...).

* Waar?

- Wegvakken van een gewestweg gelegen in
een zone afgebakend als bebouwde kom,
inclusief de overgangsgebieden aanpalend
aan die doortocht, waarbinnen de snelheid
van een hogere snelheidslimiet tot 70 en
50 km/uur wordt teruggebracht.

- Wegvakken van gewestwegen in een
bebouwde omgeving buiten bebouwde
kom. Met bebouwde omgeving wordt een
samenhangend gebied bedoeld met aanwe-
zigheid van handelszaken, kerk, school, ...
die een verhoogde potenti€le conflictsitu-
atie kunnen veroorzaken ten gevolge van
regelmatig overstekende voetgangers en
fietsers ten opzichte van het doorstromend
verkeer.

+ Wanneer? In combinatie met infrastruc-
tuurwerken of indien kan worden aange-
toond dat een nieuwe verlichting bijdraagt
tot een verhoogde verkeersveiligheid,
sociale veiligheid en herkenbaarheid van de
bebouwde omgeving.

modules georganiseerd die specifiek ingaan op
een van de drie pijlers van verkeersveiligheid.
 Wanneer:
 Introductiedag: donderdag 12 maart
» Module technologie en infrastructuur:
vrijdag 27 maart
» Module handhaving: dinsdag 31 maart
» Module educatie en sensibilisatie:
woensdag 22 april
» Plaats: Ferrarisgebouw Brussel
« Prijs: 75 euro per module of 250 euro voor
het hele pakket
» Meer info: www.verkeerskunde.be
(kalender)

B Dagopleiding fietsbeleid

In de dagopleiding Fietsbeleid van het Instituut
voor Mobiliteit (IMOB) van de Universiteit
Hasselt wordt aandacht besteed aan de verschil-
lende stappen in de beleidscyclus rond fietsen.
Ook de integratie met andere beleidsdomeinen
is een aandachtspunt. Aan de hand van een
aantal voorbeelden wordt ook nagegaan hoe
praktische initiatieven om fietsen te promoten
en veiliger te maken vorm kunnen krijgen.

+ Wanneer: dinsdag 24 maart
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De stad Aarschot sloot al verschillende modules 4
af, waaronder hier aan de doortocht in Rillaar.

Module 17

« Module 17 = Verlichting van een gewestweg,
geplaatst door het gewest.

» Wat? Verlichtingsinstallatie ontworpen,
geplaatst, gefinancierd en onderhouden
door het Vlaamse Gewest.

» Waar? Primaire en secundaire gewestwe-
gen. Ook mogelijk op lokale gewestwegen,
maar enkel als er een fietspad langsloopt
dat deel uitmaakt van het Bovenlokaal
Functioneel Fietsroutenetwerk.

+ Wanneer? In combinatie met infrastruc-
tuurwerken of indien kan worden aange-
toond dat een nieuwe verlichting noodzake-
lijk is om de verkeersveiligheid te verbete-
ren (aan de hand van ongevallencijfers).

Meer info:

> Over module 4: www.mobielvlaanderen.be
(mobiliteitsconvenant — modules - module 4)

> Over module 17: www.mobielvlaanderen.be
(mobiliteitsconvenant — modules - module 17)

> Over de technische reglementeringen: bij uw
netwerkbeheerder.

» Waar: Ferrarisgebouw Brussel

 Prijs: 200 euro

« Meer info en inschrijvingen:
www.imob.uhasselt.be (onderwijs — mobi-
liteitsacademie)

M Dagopleiding capaciteit van weg-
vakken, kruispunten en rotondes
Het Instituut voor Mobiliteit (IMOB) van de
Universiteit Hasselt organiseert een dagop-
leiding over de capaciteit van wegvakken,
kruispunten en rotondes. Daarin wordt op basis
van theoretische uitgangspunten ingegaan op
praktische richtlijnen, vuistregels, maatstaven
en beoordelingsmethoden voor de capaciteit van
verkeersinfrastructuur. De cursist leert omgaan
met praktische rekenmethoden (bijv. methode
Bovy) en instrumenten (bijv. grafieken) die toe-
laten om de capaciteit van weginfrastructuur te
toetsen aan de verwachte verkeersintensiteit.
« Wanneer: dinsdag 21 april
» Waar: Ferrarisgebouw Brussel
» Prijs: 200 euro
» Meer info en inschrijvingen:
www.imob.uhasselt.be (onderwijs — mobi-
liteitsacademie)

De Mobiliteitsbrief biedt lokale overheden informatie over hoe een lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid kan uitgewerkt worden i.s.m. andere partners en overheden.
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