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Mobiliteitsbrief

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid
12e jaargang, nr 113 - verschijnt maandelijks behalve in juli en augustus

februari 2010

Fiets

Foto: Jerry De Brie

De Mobiliteitsbrief biedt lokale
overheden informatie over hoe een
lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid
uitgewerkt kan worden in samen-
werking met andere partners en
overheden.

Alle Vlaamse burgemeesters,
schepenen, gemeente- en
provincieraadsleden en
volksvertegenwoordigers en alle
geinteresseerde mobiliteits-
professionals krijgen een
exemplaar.

Onder meer via subsidies uit het Fietsfonds en
drie modules van het mobiliteitsconvenant
stimuleert de Vlaamse overheid een versnelde
aanleg en/of verbetering van fietspaden. Kwaliteit
is daarbij uiteraard een van de belangrijkste eisen.
Ook aangename fietsaccommodaties en
flankerende maatregelen zoals fietskaarten kunnen
fietsen stimuleren. Redenen genoeg om aan het
thema ‘fiets’ een dubbelnummer te wijden.

B “We moeten de bottleneck van de onteigeningen wegwerken”

Het regeerakkoord vertrekt van het STOP-principe: eerst stappers, trappers, open-
baar vervoer en tot slot privaat vervoer. Op het vlak van trappers is er nog veel werk

aan de winkel.

Minister Crevits: “Vaak denken we dat we goed
en duurzaam bezig zijn, maar de realiteit is dat
de auto het favoriete privé-vervoermiddel blijft.
Als we een verkeersinfarct willen vermijden,
moeten we de fiets meer gaan gebruiken.”

“Een Fietsteam moet ervoor
zorgen dat het investerings-
programma ook effectief
wordt uitgevoerd.”

Hilde Crevits,
Vlaams minister van Mobiliteit.

Als er meer fietsers moeten komen, lijkt het logisch
dat er ook meer fietspaden aangelegd moeten
worden. Via welke kanalen realiseert en subsidieert
de Vlaamse overheid fietspaden langs gewest- en
gemeentewegen?

Minister Crevits: “Fietspaden worden aange-
legd en beheerd door verschillende instanties:
AWV beschikt over eigen middelen, gemeen-
ten subsidiéren we voor de aanleg van fietspa-
den langs gewestwegen via module 13 van het
mobiliteitsconvenant en langs gemeentewegen
via het Fietsfonds. Daarnaast investeren ook
de Waterwegen & Zeekanaal nv en nv De
Scheepvaart in de jaagpaden. Ook De Lijn
doet een bijdrage door bij halteplaatsen en in
stationsomgevingen bij te dragen in fietsen-
stallingen. Met zoveel instanties op hetzelfde
terrein, is het gevaar van ‘hokjesdenken’ niet
ondenkbaar. Daarom heb ik eind januari aan
mijn administraties gevraagd alle verant-

woordelijken samen te brengen in een soort
‘Fietsteam’ en alle relevante budgetten in één
‘Fietspot’ samen te brengen. Daar wordt een
investeringsprogramma aan gekoppeld, waar-
bij ook prioriteiten worden vastgelegd.”

Welke klemtonen legt u in uw beleid voor de aanleg
van fietsinfrastructuur?

Minister Crevits: “We focussen op twee spo-
ren: enerzijds de inspanning in het aanleggen
van doorgaande fietsassen van stad tot stad,
de zogenaamde fietssnelwegen. Ze zijn nuttig
voor het woon-werkverkeer, het woon-school-
verkeer en ongetwijfeld ook voor de recreatie-
ve fietser. De andere focus ligt op de snelheid
van de realisatie van fietspaden. Ik wil een
grondige vereenvoudiging van de regelge-
ving door de verschillende subsidiewegen te
vereenvoudigen en op elkaar af te stemmen,
de procedures te vereenvoudigen, hun door-
looptijd in te korten en vooral de onteigenings-
problematiek aan te pakken. Uit onderzoek
blijkt dat 7 op 10 fietspaddossiers vastzitten

in de grondwervings-/onteigeningsprocedure
door het federale aankoopcomité. Dat is de
bottleneck en die wil ik wegwerken. Ik ben dan
ook in overleg met het federale niveau om te
kijken of we particuliere landmeters-experten
kunnen inschakelen en de samenwerking

met aankoopcomités kunnen uitbreiden. We
werken immers al zeer goed met hen samen
bij de aanpak van gevaarlijke punten langs
gewestwegen. We blijven dus niet bij de pak-
ken zitten!”

Foto: Johan Martens

Hoe wordt de aanleg van nieuwe of het vervangen
van oude fietspaden gestimuleerd?

Minister Crevits: “Het realiseren van nieuwe
fietspaden zal een zwaartepunt zijn in mijn
investeringsbeleid. Zoals hierboven al aan-
gehaald, zal het investeringsritme worden
verhoogd door vereenvoudiging van de proce-
dures en door de invoering van de ‘fietstoets’.
Die houdt grosso modo in dat we de reflex
moeten aankweken ‘kunnen we in dit speci-
fieke project iets doen voor fietspaden’. Bij elk
afzonderlijk project moeten we met andere
woorden nagaan of het verbeteren van het
bestaand fietspad dan wel de aanleg van een
nieuw fietspad het meest aangewezen is. Mijn
administratie heeft deze denkreflex trouwens
— zonder bijkomende planlast te creéren —
meegenomen in haar werking door in enkele
interne formulieren te verwijzen naar de fiets-
toets. Deze formulieren worden standaard
gebruikt voor de administratieve athandeling
van investeringen, waardoor de denkreflex een

feit is.”

In Belsele (N70) was een vernieuwing van de toplaag
van het wegdek gepland. Dankzij de fietstoets werd
de toplaag van de fietspaden mee aangepakt.



Foto: Wervik

Kinderen veilig naar school
tussen Geluwe en Menen

H Voor de kinderen en jongeren uit
de Wervikse deelgemeente Geluwe
die school lopen in Menen is de dage-
lijkse fietsrit een stuk comfortabeler
en veiliger geworden. “Met module

13 van het convenant realiseerden we
vrijliggende fietspaden langs de N8 en
twee fietstunnels onder de N58”, zegt
de Wervikse schepen van Mobiliteit
Youro Casier.

n

Voor dit project sloegen
we de handen in elkaar
met het stadsbestuur van
Menen. Het resultaat mag
gezien worden.”

Youro Casier, Schepen van
Mobiliteit Wervik

De N8 is de gewestweg die Kortrijk met Ieper
verbindt, parallel aan de autosnelweg A19.
De weg loopt dwars door Menen en Geluwe,
een deelgemeente van Wervik. Tussen beide
kernen in kruist de N8 de drukke, primaire
weg N58. Daar ligt een rotonde. Voor de

vele kinderen en jongeren die dagelijks van
Geluwe naar de school in Menen fietsen, was
de rit tot voor kort niet echt comfortabel.

Langs de N8 lagen wel fietspaden maar die
waren niet vrijliggend. Ze voldeden ook hele-
maal niet aan de normen van het Vademecum
Fietsvoorzieningen. Schepen Youro Casier:
“De kruising met de N58 was een bijzonder
onveilig punt. Fietsers werden er enkele
tientallen meter van de rotonde weggeleid en
moesten de N58 oversteken op een plek waar
het autoverkeer al terug snelheid begon te
maken.”

De handen in elkaar

Het waren de burgemeesters van de twee
gemeenten die in 2004 het initiatief namen
om daar iets aan te doen, via de aanleg van
vrijliggende fietspaden langs de N8 en twee
fietstunnels onder de N58. Omdat het tra-
ject een onderdeel is van het Bovenlokaal
Functioneel Fietsroutenetwerk en een vol-
doende hoge prioriteitswaarde had, subsi-
dieerde het Vlaamse Gewest de werken voor
de volle 100%, via module 13 van het mobi-
liteitsconvenant. Vlaanderen trok daarvoor
3,7 miljoen euro uit. De stad Menen inves-
teerde 131.000 euro, de stad Wervik 107.000
euro, onder meer om stoepen aan te leggen
ter hoogte van de bushaltes en de riolering te
herstellen.

De projectnota werd eind 2005 goedgekeurd
door de provinciale auditcommissie. In 2007

Menen en Wervik.

Nagelnieuwe fietspaden en fietstunnels langs de N8 zorgen voor veiliger schoolverkeer tussen

Foto: Jerry De Brie

werd de opdracht gegund, de werken begon-
nen in februari 2008. De voorlopige oplever-
ing gebeurde in december 2009.

Hinder beperkt

Het hele traject is iets meer dan twee kilome-
ter lang, voor het grootste deel op grondge-
bied van Menen. De twee fietstunnels liggen
in Wervik. De nieuwe fietspaden zijn van de
rijweg afgescheiden door een groenstrook
met bomen en struiken. Uiteraard voldoen
ze aan alle normen van het Vademecum
Fietsvoorzieningen. De fietstunnels zijn goed
verlicht. De stad Wervik heeft ze ook, omwille
van de veiligheid, op eigen kosten uitgerust
met camerabewaking.

Wervik trad op als de aanbestedende over-
heid, Menen was medeopdrachtgever. De
werken werden in fases uitgevoerd zodat de
handelszaken langs de N8 op elk ogenblik
bereikbaar bleven. “We hebben de hinder tot
het minimum weten te beperken”, zegt Youro
Casier. “Het verkeer op de N8 kon vlot blijven
rijden omdat de werken vooral naast de weg
gebeurden. Het lastige punt waren de fiets-
tunnels onder de rotonde. We hebben ervoor
gekozen om de rotonde volledig af te sluiten
en het verkeer om te leiden via twee bypasses,
één aan weerszijden van de N58. Dat is alles
bij elkaar zeer vlot verlopen.”

Meer info:

Module 13 (aanleg of verbetering van
fietspaden langs gewestwegen door de
lokale overheid): Het Vlaamse Gewest
betaalt 100% van de reéle kostprijs van
nieuwe fietspaden langs gewestwegen
als het een schakel van het Bovenlokaal
Functioneel Fietsroutenetwerk

betreft. Als het geen schakel is

van een Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk, betaalt het gewest
80% van de reéle kostprijs van de nieuwe
fietspaden. Ook het verbeteren van fiets-
paden op het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk komt onder bepaalde
voorwaarden in aanmerking voor 100%
of 80% subsidie.

Details zie www.mobielvlaanderen.be/
convenants (modules - module 13).



Foto's: Provincie Vlaams-Brabant

Fietsbruggen in Hoeilaart

H Fietsers hoeven niet langer het druk-
ke Groenendaalcomplex in Hoeilaart
te trotseren. Ze gaan over het kruis-
punt heen via twee fietsbruggen die
aan de spoorwegbrug vasthangen.

Het Groenendaalcomplex in Hoeilaart is een
ingewikkeld kruispunt. Het doorgaande ver-
keer op de Ro, de ring rond Brussel, gaat er
ondergronds. Bovengronds komt het verkeer
uit zes richtingen. Er zijn twee stromen van
wagens die daar de ring verlaten, zij komen er
samen met het verkeer uit de vier straten die
op het kruispunt aantakken. Om het plaatje
volledig te maken, ligt er een spoorwegbrug
over het hele complex.

Initiatief van Infrabel

Fietsers moesten zich tot voor kort een
gelijkgrondse weg zien te banen over het
kruispunt dat met verkeerslichten geregeld

—

De fietsersbrug overspant een erg druk kruispunt. Ze maakt oversteken

voor fietsers een pak veiliger.

Nieuw wegprofiel in Landen

In de Hannuitsesteenweg in Landen legde het

Vlaams Gewest tussen 2007 en 2009 een nieuw

fietspad aan van bijna 3 km. Dat gebeurde via
een module 11 van het mobiliteitsconvenant.

Buiten de bebouwde kom kwamen er vrijliggen-

de fietspaden, binnen de bebouwde kom ver-
hoogd aanliggende. De weg die voordien geen

fietspad en voetpad had, kreeg bij de herinrich-

ting een volledig nieuw wegprofiel. In het stuk
binnen de bebouwde kom legde de gemeente

bijvoorbeeld op eigen kosten voetpaden aan. De

gemeente zorgde ook voor aangepaste verlich-
ting langs het volledige traject en kon daarvoor
rekenen op extra subsidies via module 4 van
het mobiliteitsconvenant. Er kwam eveneens
nieuwe halte-accommodatie voor de bushaltes
en de riolering werd vernieuwd.

» Partners: Vlaams Gewest - Landen -
Rioleringsmaatschappij Riobra

« Kosten: Vlaams Gewest: 2.323.000 euro,
Stad Landen: 250.000 euro,
Riobra: 1.000.000 euro

is. Sinds september 2009 hoeft dat niet
meer. Aan weerszijden van de spoorweg-
brug hangt nu een fietsbrug vast. Het was
Infrabel dat het dossier op de agenda zette.
In het kader van het Gewestelijk Express Net
was een vierde spoor nodig op de lijn 161 en
dus moest ook de spoorwegbrug over het
Groenendaalcomplex worden aangepakt.
Infrabel wilde van de gelegenheid gebruik
maken om aan één kant van het spoor een
fietsbrug te bouwen. Het gemeentebestuur
van Hoeilaart en de Vlaamse overheid waren
vragende partij om ook aan de andere zijde
van het spoor een brug voor fietsers te heb-
ben.

Meer info:

Module 12
Infrabel heeft beide bruggen gebouwd, ze
betaalt er één zelf. Voor de andere brug sloten
de gemeente Hoeilaart en het Vlaams Gewest
de module 12 van het mobiliteitsconvenant

af voor de aanleg van een fietspad van het
Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk
buiten het gewestdomein, als alternatief voor
een fietspad lang de gewestweg. De fietsbrug-
gen liggen namelijk niet op de gewestweg,

ze gaan er overheen. Met de bruggen is een
investering gemoeid van ongeveer twee mil-
joen euro. Het zijn opmerkelijke constructies,
eerder hangende fietskokers dan fietsbrug-
gen. Fietsers kunnen in beide richtingen door
elke koker rijden.

Zie www.mobielvlaanderen.be/convenants (modules - module 12):
Module 12: Aanleg of verbetering van fietspaden van het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk buiten het gewestdomein als alternatief voor fietspaden langs gewestwegen.
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De fietsbruggen hebben een dragende stalen structuur en zijn afgewerkt
met vioer- en wandbekleding in azobé-hout. Om gladheid te vermijden is
er een coating aangebracht.
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Vrijliggende eenrichtingsfietspaden met groene
berm buiten de bebouwde kom.

Verhoogde aanliggende eenrichtingsfietspaden
binnen de bebouwde kom.

Meer info: Zie www.mobielvlaanderen.be/convenants (modules - module 4/11):

» Module 4: Aan de bebouwde omgeving aangepaste verlichting van een gewestweg,
geplaatst door de lokale overheid.

» Module 11: Aanleg of verbetering van fietspaden langs gewestwegen door het gewest.
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Fietsen naar de winkel nog nooit zo hip

H ‘Met Belgerinkel naar de Winkel’
stimuleert de bevolking om zich eens
op een andere manier te verplaatsen,
of concreet: de fiets te nemen in plaats
van de auto. Dit jaar zit de campagne al
aan haar achtste editie.

“Ditjaar gaan we de
- ] organisatie voor de
F gemeenten een stuk

F vereenvoudigen.”

Bram Dousselaere,
Bond Beter Leefmilieu.

Het eerste jaar, in 2002, namen 43 gemeen-
ten en ruim 3.500 handelaars deel. Sindsdien
kent de campagne een continue groei. In
2009 namen 196 gemeenten en 15.850
handelaars deel. “Een absoluut record”,
aldus Bram Dousselaere van Bond Beter
Leefmilieu, een van de organiserende part-
ners.

Trendy fietskar

In 2009 werd de campagne grondig ver-
nieuwd en uitgebreid met een spaaractie
voor een fietstas ontworpen door Walter Van
Beirendonck. “We hebben deze vernieuwde
actie grondig geévalueerd, en de reacties

Fietskaart met

M Half februari 2010 verscheen de
derde editie van het fietsplan ‘Gent
fietst’. De eerste versie dateert al van

1997. De kaart dient vooral om fietsen in
Gent te promoten, in de eerste plaats bij

studenten en nieuwe inwoners.

‘Gent fietst’ werd ontworpen op basis van de
bestaande stadskaart waar het fietsnetwerk
op werd uitgetekend. De kaart werd aange-
vuld met nuttige extraatjes voor fietsers: waar
zijn er fietshandelaars, fietsverhuurdiensten,
fietspompen, ... Bij elke nieuwe editie wordt
de fietsaccommodatie geactualiseerd. Gent
verspreidt de kaart via de welkomstpakketten
voor nieuwe inwoners, de stadswinkel, biblio-
theken, dienstencentra en fietshandelaren.
Exemplaren zijn gratis. Alleen wie meer dan
10 exemplaren wenst, betaalt 0,5 euro per
stuk.

Tip: dergelijke initiatieven komen in aan-
merking voor subsidiéring via module 15
van het mobiliteitsconvenant.

Meer info zie www.mobielvlaanderen.be/
convenants (modules - module 15)

waren positief”, zegt Bram Dousselaere. “
93% van de ondervraagde gemeenten waren
tevreden met de resultaten. Het aantal
deelnemers steeg met meer dan de helft

tot 175.000 klanten. Er werden maar liefst
16.500 fietstassen bijeen gespaard, dat is
meer dan het driedubbele van wat we ver-
wacht hadden. Wat we wel als kanttekening
noteerden was dat fietsers boodschappen
meenemen op de fiets percipiéren als een
praktische moeilijkheid. In de campagne van
2010 spelen we hierop in door aan te tonen
dat je - mits een goede uitrusting - op een
elegante en praktische manier toch heel wat
boodschappen kunt meenemen op de fiets.
We gaan dit demonstreren aan de hand van
fietskarren, -tassen, -manden tot zelfs bak-
fietsen. Bakfietsen zitten trouwens terug in de
lift en zijn zelfs ‘trendy’.”

Minder werklast

Uit de enquéte - die 140 gemeenten heb-

ben ingevuld - blijkt ook dat de helft van de
gemeenten vindt dat het organiseren van

de campagne veel energie vraagt. Vooral

het verspreiden van de campagnemateri-
alen naar de handelaars en het inzamelen

en verwerken van de spaarkaarten zijn het
meest tijdsintensief. “Ook daar willen we op
inspelen”, zegt Bram Doussselaere. “We gaan
het voor de gemeenten organisatorisch een
stuk gemakkelijker maken en zo hun werklast

extra's in Gen

verminderen. Zo kunnen gemeenten voor het
eerst voorgesorteerde pakketten met campag-
nemateriaal bestellen. Dit jaar bieden we ook
een concept en actiepakket aan voor gemeen-
ten en lokale verenigingen waarmee ze zelf
een lokaal evenement kunnen opzetten rond
het centrale thema van de campagne in 2010
met de slogan ‘Haal de max uit je fiets!”.”
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Doe mee met
Met Belgerinkel naar de Winkel
2010!

De campagne ‘met Belgerinkel naar de
Winkel’ is een initiatief van de Bond Beter
Leefmilieu, UNIZO, de Fietsersbond en de
Christelijke Mutualiteiten. In 2010 loopt de
actie van 8 mei tot 12 juni. Is uw gemeente
nog niet ingeschreven? Neem dan vlug de
telefoon en bel naar het Belgerinkel secretari-
aat (02 282 17 20) om alsnog in te schrijven.
Meer info: www.belgerinkel.be

Het fietsplan ‘Gent fietst’ toont o.a. alle fietsroutes, tweerichtingsverkeer voor fietsers in eenrich-
tingsstraten, gevaarlijke punten, fietspompen, overdekte fietsenstallingen, fietsverhuurdiensten.



“Twee fiets-o-strades met groot potentieel
voor provincie Antwerpen”

M In 2013 zijn de fiets-o-strades (fiets-
snelwegen) Antwerpen-Essen en
Antwerpen-Mechelen volledig af. De
routes lopen langs de spoorlijnen. Op
kruispunten met wegen worden vaak
fietsbruggen of -tunnels gebouwd.

Inga Verhaert, gedeputeerde voor mobiliteit
van de provincie Antwerpen, kondigt de twee
nieuwe fietssnelwegen met trots aan. “De pro-
vincies spelen een cruciale rol in de realisatie
van het netwerk”, zegt ze. “We volgen daar-
voor drie sporen. We adviseren gemeentebe-
sturen over de aanpak van fietsinfrastructuur.
Via het Fietsfonds subsidiéren we — samen
met het Vlaamse Gewest — gemeenten die

een deel van het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk aanleggen. En ten slotte
leggen we zelf infrastructuur aan.”

Wat zijn de concrete plannen van de provincie
Antwerpen?

Inga Verhaert: “Sinds 2009 tot en met 2012
maakt de provincieraad van Antwerpen jaar-
lijks vier miljoen euro vrij voor de realisatie
van twee fiets-o-strades. De eerste verbindt
Antwerpen-Centraal met het station van

“We investeren jaarlijks
vier miljoen euro in de
realisatie van twee
fiets-o-strades in onze
provincie.”

Foto: Provincie Antwerpen

Inga Verhaert, gedeputeerde
voor mobiliteit provincie
Antwerpen

c
@
j<3
5}
2
2
c
<
0
3]
£
S
<
a
o
o
2
s
i

Een deel van de Fiets-o-Strade langs de spoorlijn Antwerpen-Mechelen is

al afgewerkt, zoals hier in Kontich.

Essen, de tweede Antwerpen-Centraal met
het station van Mechelen. We hebben over-
eenkomsten afgesloten met Infrabel en met
de gemeentebesturen om op hun grondgebied
de werken uit te voeren. De provincie betaalt
de eventuele onteigeningen, de aanleg, de
afsluiting, de verlichting. De gemeenten
zorgen voor het onderhoud na de aanleg.
Sinds het bestaan van het Fietsfonds, wordt
voor die delen die in aanmerking komen ook
beroep gedaan op de bijkomende subsidié-
ring van het Vlaamse Gewest.”

Zijn er al delen van de fietssnelweg af?
Verhaert: “Het stuk tussen Berchem en
Kontich is volledig befietsbaar. Op andere
stukken, zoals tussen Sint-Katelijne-Waver
en Mechelen, kan je nog helemaal niet fiet-
sen. Een studiebureau brengt alle onderdelen
van de twee fiets-o-strades in kaart en maakt
de plannen klaar voor aanbesteding. Hier en
daar kunnen we voortbouwen op bestaande
plannen van gemeentebesturen of districten.
Voor een deel van het traject in Ekeren bij-
voorbeeld baseren we ons op het plan van het
district.”

Wat gebeurt er op kruispunten van de fiets-o-
strade met een weg?

Verhaert: “Een fiets-o-strade is zoveel moge-
lijk conflictvrij. Vlaanderen heeft zo'n dicht
wegennet dat dit niet overal haalbaar is. Op
kruispunten met kleine wegen laten we con-
flicten toe. Op veel andere plaatsen worden
bruggen en tunnels gebouwd. In Duffel zijn
we nu bezig met drie fietsbruggen: over de
N14 Mechelen-Lier, over de Nete en over de

Stocletlaan. Die werken gaan samen met het
vernieuwen van de spoorwegbruggen door
Infrabel.”

Hoe groot is het potentieel van de fiets-o-strades?
Verhaert: “We hebben net deze twee geko-
zen omdat ze naar het hart van de grootstad
Antwerpen gaan. Een vanuit het zuiden, de
andere vanuit het noorden van de provincie.
Veel mensen die in de buurt van die fiets-o-
strades wonen, werken in Antwerpen of lopen
er school. De fiets-o-strades passeren langs
verschillende treinstations, wat betekent dat
ze een belangrijke rol spelen in het voor- en
natransport voor bijvoorbeeld pendelaars
naar Brussel. We hebben al tellingen gedaan
op het stuk Berchem-Kontich. We spreken
daar over meer dan 4.000 fietsers per dag in
de beide richtingen samen.”

Kenmerken van
fietssnelwegen

» Zeverbinden twee punten die op een langere
afstand van elkaar liggen op de snelste en effi-
ciéntste manier.

» Zeliggen meestal langs spoorwegen, water-
wegen of kanalen.

* Ze zijn een belangrijk onderdeel van het
Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk.
Dat netwerk moet ervoor zorgen dat zoveel
mogelijk mensen de fiets nemen voor hun
woon-werk- en woon-schoolverplaatsingen.

Op drukke oversteekpunten wordt een fietstunnel aangelegd, zoals hier

onder de Edegemstraat in Hove.



Fietsfonds stimuleert de aanleg van functione

B Dankzij de subsidies uit het
Fietsfonds worden er weer meer nieu-
we fietspaden aangelegd met een func-
tioneel doel. Mobiliteitsbrief ging een
kijkje nemen bij afgewerkte projecten
in Tienen, Genk en Roeselare.

De Vlaamse overheid en de provincies hebben
in september 2006 het Fietsfonds opgericht.
Via dit fonds stelt de Vlaamse overheid jaar-
lijks 10 miljoen euro ter beschikking voor de
aanleg van nieuwe fietsvoorzieningen op het
Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk
(BFF). Voor elke euro die de provincie uit-
geeft aan subsidiéring van een fietspad op het
Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk,

legt de Vlaamse overheid één euro bij. De
Vlaamse overheid en de provincie dragen zo
elk 40% bij in de kosten voor de aanleg van
een fietspad. De gemeenten betalen de overi-
ge 20%. De provincie West-Vlaanderen wijkt
af van die regel en neemt ook het deel van de
gemeente over, West-Vlaanderen subsidieert
dus als enige provincie voor 60%.

B Tienen: de ring veilig sluiten voor fietsers

Langs de Oude Diestsebaan in Tienen werd vorig jaar een fietsweg
aangelegd die ook toegankelijk is voor plaatselijk landbouwverkeer.
De fietsweg loopt onder meer naar de site van het ziekenhuis en sluit
zo verder aan op de ring rond Tienen. De weg maakt ook deel uit van
een alternatief functionele route parallel aan de N29. In het noor-
den zal het nieuwe fietspad aansluiten op het vervolg van de Oude
Diestsebaan en de Groenweg die leidt naar Bunsbeek. Deze routes
moeten nog aangelegd worden in het kader van de ruilverkaveling
Vissenaken, en zullen apart gesubsidieerd worden via het Ffietsfonds
en middelen van de Vlaamse Landmaatschappij. Als de route vol-
ledig klaar is, kan ze gebruikt worden als doorsteek voor fietsende
scholieren vanuit de omliggende dorpen naar de secundaire scholen
in het centrum van Tienen. In het zuiden sluit het traject aan op een
bestaande rustige asfaltweg.

De fietsweg is aangelegd in tweesporenbeton (2 x 1,2m breed) met
overrijdbare tussenstrook. Midden in het traject is er een tractorsluis
om auto’s te weren en zo sluipverkeer te voorkomen. V6or de aanleg
van de fietsweg bestond dit deel van de Oude Diestsebaan uit kassei
en steenslag, de weg was met andere woorden oncomfortabel voor
fietsers.

Tienen

« Realisatie: 2009

» Lengte fietspad: ongeveer 800 m

» Functioneel belang: vormt een alternatieve fietsroute parallel aan
de N29, doorsteek naar de site van het ziekenhuis

« Partners: Stad Tienen - Provincie Vlaams-Brabant - Vlaams
Gewest - Iverlek

« Kosten: 180.982 euro (Provincie: 40%; Vlaams Gewest: 40%;
Tienen: 20% + niet-subsidiabele kosten als riolering)

Foto: Provincie Vlaams-Brabant

Dankzij de nieuwe fietsweg is onder meer de site van het ziekenhuis in
Tienen bereikbaar via een doorsteek voor fietsers.

B Genk: 3 km ingekort

Heel wat werknemers die naar het industrieterrein Genk-Noord komen,
doen dat per fiets. Tot aan de gewestweg N726 (Wagemanskeel) kon-
den ze al via het toeristisch fietsroutenetwerk veilig geraken. Maar dan
moesten ze een omweg maken van 3 km. Op vraag van de werknemers
zelf kwam er een binnenweg. Aan de N726 was er al een beveiligde
oversteek door middel van een bajonet. Over 150 meter werd er via
module 13 een fietspad aangelegd langs de gewestweg. Een brandweg
werd omgetoverd tot betonnen fietspad om de verbinding te maken met
de Mercuriuslaan. De materiaalkeuze viel op beton wegens de beperkte
werkruimte bij de aanleg. Op termijn is het bovendien de meest duur-
zame en meest onderhoudvriendelijke oplossing. Asfalt zou men na
verloop tijd toch moeten overlagen.

Na de initi€le vraag van de werknemers stelde de stad een start- en
projectnota op en tekende de plannen. Een kleine bijzonderheid was
het hoogteverschil van 6,5 meter dat trapsgewijs wordt overwonnen.
Over 90 meter stijgt het fietspad 3,6%, dan zijn er 25 vlakke meters en
opnieuw 90 meter tegen 3,6%.

Genk

» Realisatie: 2008

» Lengte fietspad: 150 m (module 13) + 650 m (Fietsfonds)

» Functioneel belang: doorsteek naar het industrieterrein van Genk-
Noord.

 Partners: Stad Genk - Provincie Limburg - Vlaams Gewest

» Kosten: 212.000 euro excl. BTW (27.000 euro via module 13;
Fietsfondsgedeelte: Provincie: 40%, Vlaams Gewest: 40% en stad
Genk: 20%)

Foto: AWV

Dankazij het nieuwe fietspad naar het industrieterrein Genk-Noord vermijden
fietsende werknemers uit Zonhoven en Houthalen een omweg van 3 km.



le fletspaden

Meer informatie over het Fietsfonds
vindt u bij uw provinciebestuur.

De meeste provincies subsidiéren ook
fietsprojecten buiten het Fietsfonds.
Ga dus zeker eens een kijkje nemen op
de website van uw provincie.

B Roeselare: nieuwe fietsverbindingen

De Heirweg in Beveren, deelgemeente van Roeselare, maakt
onderdeel uit van een bovenlokale fietsroute tussen het cen-
trum van Roeselare en Ardooie (Koolskamp) en vormt de ver-
binding tussen Beveren en het woongebied van de Kapelhoek.
Voor de heraanleg bestond de Heirweg uit een rijweg met
betonvakken, met aan de oostelijke zijde van de weg een aan-
liggende kantstrook die door de fietsers in beide richtingen
gebruikt werd. Om het fietsen te stimuleren, en om de veilig-
heid van de fietsers te verbeteren, drong een herinrichting
zich op. De aanleg van de fietsinfrastructuur langs de Heirweg
kadert binnen de volledige herinrichting van de weg, samen
met noodzakelijke rioleringswerken. Doordat het hier om een
volledig riolerings- en wegenisdossier gaat, zijn er niet enkel
subsidies voor de fietsinfrastructuur via het Fietsfonds, maar
is er eveneens een subsidiéring voor de riolering. Eind vorig
jaar werd het eerste deel opgeleverd, de realisatie van het
tweede deel is gepland voor de lente van dit jaar.

Roeselare

» Realisatie: 2009

» Lengte fietspad: 650 m (fase 1) + 1600 m (fase 2)

« Functioneel belang: verbindt het centrum van Roeselare
met Ardooie (Koolskamp) en Beveren met het woongebied
van de Kapelhoek.

« Partners: Stad Roeselare - Provincie West-Vlaanderen -
Vlaamse overheid

» Kostprijs: 101.465 euro (fase 1) + 288.544 euro (fase 2)
(Provincie: 60%; Vlaams Gewest: 40%)

Langs de Heirweg kwam een nieuw eenrichtingsfietspad langs
beide kanten van de weg.

Foto: Jerry De Brie

Aanbevelingen
voor fletspaden

N Het ‘Vademecum Fietsvoorzieningen’ geeft onder
meer advies over kleur- en materiaalgebruik van fietspa-
den. Daarnaast bestaan er ook nog andere, aanvullende
richtlijnen, die later in een geactualiseerde versie van het
Vademecum zullen worden opgenomen.

AWV heeft twee dienstorders die richtlijnen formuleren voor de aan-
leg van fietspaden. Ze zijn in principe van toepassing op gewestwe-
gen, maar in een streven naar een uniform wegbeeld ook nuttig voor
gemeentewegen. Beide dienstorders zijn te consulteren op www.
wegen.vlaanderen.be (documenten - regelgeving). Het gaat om:

Dienstorder MOW/AWV/
2009/7 over kleurgebruik bij fiets-
paden. Hier wordt aangeraden om
fietspaden die op minder dan

1 meter van de rand van de rijbaan
of tegen een parkeerstrook zijn
ingeplant, uit te voeren in een rode
tint. Fietssuggestiestroken daar-
entegen worden best uitgevoerd in
okergeel of grijs, dit om verwarring
met volwaardige fietspaden te ver-
mijden.

Dienstorder MOW/
AWV/2009/22 over twee-
richtingsfietspaden op kruispun-
ten. Hier wordt aangeraden om
tweerichtingsfietspaden zo veel
mogelijk te vermijden. Wanneer
toch wordt gekozen voor tweerich-
tingsfietspaden, worden ter hoogte
van het kruispunt best pijlmark-
eringen op de weg aangebracht.
Dit om kruisende automobilisten
te waarschuwen voor fietsers uit
beide rijrichtingen. De markering
wordt best aangebracht in ther-
moplastische of koudplastische
materialen.

Kortrijk was een van de pioniers
om fietssuggestiestroken in oker-
geel uit te voeren. “We doen dit
nu al jaren en krijgen veel positie-
ve reacties: de strook valt genoeg
op, maar is toch subtiel genoeg
in het straatbeeld”, aldus mobili-
teitsambtenaar Heidi Debels.

Glascontainers

Sommige gemeenten plaatsen
glascontainers in de buurt van fiets-
paden. Dit valt af te raden, om de 3
evidente reden dat rondslingerend Glascontainers horen niet thuis
glas problemen kan veroorzaken in de buurt van een fietspad.

voor de fietsbanden.
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Meer info:

» Het Vademecum Fietsvoorzieningen
kunt u integraal raadplegen op
www.mobielvlaanderen.be/vademecums

» Dienstorders: www.wegen.vlaanderen.be (documenten - regelgeving)



Foto: FIETSenWerk

“2009 was het jaar van de fietspunten”

M De fietspunten bestaan nu drie jaar,
en we mogen gerust van een succes
spreken. Sven Huysmans, directeur
van FIETSenWERK, de overkoepelen-
de organisatie van fietsondernemingen
is optimistisch: “Ook de vooruitzichten
voor 2010 zijn veelbelovend.”

“Steeds meer steden en
gemeenten zijn vragende
partij voor de oprichting
van een fietspunt op hun
grondgebied”

Sven Huysmans, directeur
FIETSenWERK.

Waarin verschilt een fietspunt van een gewone
fietsenstalling?

Sven Huysmans: “Elk fietspunt heeft drie
functies: toezicht op en onderhoud van de fiet-
senstalling, kleine fietsherstellingen volgens
het thuiskomprincipe en fietsverhuur. Sinds
de opstart van de fietspunten zijn onze dien-
sten gedifferentieerder geworden, zo kunnen
we nu bijvoorbeeld fietsverhuur aanbieden
aan pendelaars. Waar er vraag naar is bestaat
er ook een aanbod voor toeristen en bedrijven.
We proberen in al onze fietspunten ook lang-
durig werklozen opnieuw aan werk te helpen
onder begeleiding van een ervaren instructeur.
Al onze fietspunten liggen momenteel ook in
de onmiddellijke omgeving van een NMBS-

B Meldpunt Fietspaden:

cijfers 2009

Vorig jaar werden er 1.770 meldingen
geregistreerd via het Meldpunt Fietspaden.
66,2% daarvan werd beantwoord. Het
grootste deel van de meldingen (bijna 36%)
kwam uit de provincie Antwerpen. Meer
dan 70% waren meldingen i.v.m de staat
van de weg: putten, verzakkingen, scheuren,
problemen met de afwatering, bermbegroei-
ing of vuil of glas op de weg.

B Interessante publicaties

« Het Observatorium voor de verkeers-
veiligheid van het BIVV publiceerde het
themarapport ‘Verkeersongevallen met
fietsers’. Dit rapport beschrijft onder
meer problemen rond ongevallenregistra-
tie met fietsers. Te raadplegen op

station, maar in de toekomst zullen we ook aan
andere mobiliteitsknooppunten actief zijn.”

Hoeveel fietspunten zijn er op dit moment?
Huysmans: “Momenteel zijn er 28 fietspunten
in Vlaanderen en Brussel. In 2007 startten we
met acht fietspunten, in 2008 kwamen er vijf
bij. Maar vorig jaar werd het aantal fietspun-
ten meer dan verdubbeld. Ook voor 2010
verwachten we een fikse toename. Er zijn al
concrete plannen voor 4 extra fietspunten:

2 in Oost-Vlaanderen, 1in Brussel en 1 in
West-Vlaanderen. In 2010 willen we ons net-
werk ook uitbreiden naar Wallonié. Begin 2011
zouden we tot ongeveer 40 fietspunten willen
komen, waarvan 4 in Wallonié.”

Wie kan initiatief nemen om een fietspunt op te
starten?

Huysmans: “De initiatiefnemer kan verschil-
len. In het verleden was meestal de NMBS-
Holding vragende partij, of kwam een fietson-
derneming zelf bij ons aankloppen. Maar ook
steden en gemeenten kunnen vragende partij
zijn voor de oprichting van een fietspunt, dat
gebeurt de laatste tijd trouwens meer en meer.
Geinteresseerde gemeenten kunnen altijd met
ons contact opnemen, wij gaan dan samen met
hen op zoek naar een fietsonderneming die het
fietspunt kan uitbaten en bekijken ook mee de
financiering van het punt.”

Wordt een fietspunt gesubsidieerd?
Huysmans: “Als er gewerkt wordt met
langdurig werklozen, kan men rekenen op

www.bivv.be (Observatorium voor

de verkeersveiligheid - raadpleeg het
Observatorium voor de verkeersveiligheid -
themarapporten - fietsers).

» Het Nederlandse Fietsberaad publiceerde
een herziene versie van ‘Het fietsbeleid
van de Europese toppers: langdurig en
integraal’. De publicatie vergelijkt het
fietsbeleid in vijf Nederlandse steden en
in vijf buurlanden van Nederland. Voor
Belgi€ wordt Gent onder de loep genomen.
Te raadplegen op www.fietsberaad.nl
(Fietsberaadpublicatie 7 herzien).

B Oproep: deelnemers werkgroep
Fietsveiligheid

Naar aanleiding van enkele zware fietson-
gevallen voorbije zomer werd in de schoot
van het Vlaams Forum Verkeersveiligheid
een werkgroep ‘Fietsveiligheid’ in het leven
geroepen. Doelstelling van de werkgroep is
om te bekijken op welke manier er op het

Foto: Johan Martens

Een van de meest recente fietspunten is dat in
Sint-Niklaas.

tewerkstellingssubsidies. In de meeste van
de bestaande fietspunten betaalt de NMBS-
Holding een vergoeding voor de taken die
voor hen worden uitgevoerd. Afhankelijk van
de provincie zijn er opstartpremies.
In een aantal gevallen subsidieert de gemeen-
te ook een deel van het fietspunt. Maar dat
gaat meestal gepaard met een ‘tegenpresta-
tie’. Bijvoorbeeld als de fietsgraveerdienst van
deze gemeente zich ook in het Fietspunt komt
vestigen. Een groot deel van de kosten wordt
trouwens gedekt door de eigen inkomsten uit
de dienstverlening.”
Meer info: www.fietspunten.be en
www.fietsenwerk.be. Lokale overheden
die informatie wensen over de opstart van
een fietspunt kunnen rechtstreeks contact
opnemen met Sven Huysmans op het
nummer 03-475.27.93 of via mail:
sven.huysmans@fietsenwerk.be

vlak van fietsveiligheid quick-wins kunnen
worden gerealiseerd. In een eerste fase is het
de bedoeling om de grootste knelpunten te
clusteren. In een tweede fase zullen enkele
concrete beleidsmaatregelen worden voorge-
steld die op korte termijn een resultaat kun-
nen realiseren. Lokale overheden, gemeente-
besturen of politiezones die interesse hebben
hieraan mee te werken, nemen contact op
met de Vlaamse Stichting Verkeerskunde
(bavo.smits@verkeerskunde.be en
015-44.61.39).

B Subsidies voor veegmachines

Om de lokale overheden verder te ondersteu-
nen bij een efficiént onderhoud van de fiets-
paden, stelt de Vlaamse overheid subsidies
ter beschikking voor veegmachines. Dossiers
voor de aanvraag van veegmachines kunnen
ingediend worden bij OVAM, Stationstraat
110, 2800 Mechelen of via info@ovam.be.
Meer info: www.ovam.be

De Mobiliteitsbrief biedt lokale overheden informatie over hoe een lokaal duurzaam mobiliteitsbeleid kan uitgewerkt worden i.s.m. andere partners en overheden.
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