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w GIPOD als centrale spil voor omleidingen in Wetteren

Hoe worden omleidingen voorbereid?

“Voor omleidingen van wegenwerken over-
leggen we met politie en brandweer. Andere 
kleinere innames worden rechstreeks aan mij 

gemeld. Verkeersmaatregelen en omleidingen 
bij evenementen worden besproken op de 

maandelijkse evenementencel. Daarin zijn de 
evenementencoördinator, mobiliteitsambte-
naar, klachtencoördinator, milieuambtenaar 
en de technische dienst vertegenwoordigd. 
Ook politie, brandweer, burgemeester en 
de schepen bevoegd voor evenementen zijn 
aanwezig. Op de vergadering debriefen we 

alle evenementen van de voorbije maand en 
overlopen we de kalender voor de komende 
maand. Op elke evenementencel worden 
ook organisatoren uitgenodigd om bepaalde 
evenementen te bespreken. Meestal gaat 
dit om brandveiligheid, drank- en drugsbe-
leid, geluidsniveau, verkeersmaatregelen, … 
Alles wordt ook ingegeven in het Generiek 
Informatieplatform Openbaar Domein, beter 
bekend als GIPOD (zie pag. 3).” 
Wat zijn volgens u de grootste voordelen 

van GIPOD? 

“GIPOD dient om de synergie tussen nuts-
maatschappijen en overheden te stimuleren. 
Het systeem signaleert ook overlappingen 
met al eerder ingevoerde werkopdrachten of 
manifestaties en biedt ondersteuning voor het 
uitreiken van vergunningen, bijvoorbeeld bij 
het bepalen van de juiste locatie en inplanting. 
Een ander belangrijk voordeel voor ons als 
gemeente is dat het de communicatie naar de 
burgers rond minder hinder vergemakkelijkt 
via de koppeling met Geopunt (zie pag. 3).”
Wie vult de tool in?

“Dat gebeurt deels door de politie en deels 
door verschillende diensten binnen de 
gemeente: lokale economie, GIS, infrastructuur 
en mobiliteit en de politie. De lokale politie 
geeft de omleidingen in naar aanleiding van 
bijvoorbeeld wegen-
werken en wieler-
wedstrijden. Vanuit 
de gemeente worden 
meestal gewoon 
innames ingegeven 
zonder omleidingen, 
zoals de plaatsing van 
een container of een 
verhuislift. Het feit 
dat de input door ver-
schillende personen 

gebeurt, leverde nog zo goed als geen proble-
men op. Maar het is wel belangrijk om GIPOD 
consequent in te vullen, zodat alle innames 
en omleidingen zichtbaar worden en we tijdig 
conflictpunten kunnen opsporen. Iedereen 
geeft zijn eigen werken in, maar onze GIS-
ambtenaar volgt wel alle wijzigingen in GIPOD 
op, en geeft feedback als een inname niet cor-
rect ingegeven is.”
Hoe verloopt de communicatie naar omwo-

nenden en weggebruikers? 

“Over omleidingen en wegenwerken com-
municeren wij via een tweewekelijkse nieuws-
brief, nieuwsberichten op onze gemeentelijke 
website, bewonersbrieven en via de facebook-
pagina en twitteraccount van de gemeente en 
van de politie. Op onze website is er ook een 
link naar Geopunt, waar alle innames, werken 
en omleidingen automatisch uit GIPOD wor-
den opgeladen en omgezet tot een kaart die 
publiek te consulteren is.” 

 Wetteren participeert als pilootgemeente in het 
project “Gipod: van instrument tot communicatie” 
(zie pag. 3). De GIS-ambtenaar van Wetteren maakt 
ook deel uit van de “GIPOD business werkgroep 
en juridische werkgroep”. Deze werkgroep wordt 
georganiseerd door AGIV, en bestaat onder meer 
uit vertegenwoordigers van lokale besturen, 
nutsbedrijven, De Lijn, MOW en Informatie 
Vlaanderen.

“Het gebruik van GIPOD is 
routine geworden”, zegt 
mobiliteitsambtenaar Joke 
Zanders. “We gebruiken de 
tool nu al langer dan drie jaar 
en brachten al 1.500 werken 
in. Als het systeem consequent 
wordt ingevuld, biedt het vele 
voordelen.”

Mobiliteitsbrief
voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid

Omleidingen
Bij omleidingen komt veel kijken. Er zijn ook veel betrokken 
diensten: politie, brandweer, mobiliteitsdienst, technische 
dienst, hulpdiensten, De Lijn, organisatoren, … allemaal hebben 
ze belang bij een vlotte verkeersafwikkeling en een logische 
leesbare omleiding bij werken of evenementen. Tijdig overleggen 
en de taken goed verdelen is dan ook noodzakelijk voor een vlot 
verloop. In het GIPOD worden alle werken en evenementen die 
een impact hebben op het verkeer verzameld. Vanaf 1 juli wordt 
de input van grote geplande werken in GIPOD verplicht. 

verschijnt maandelijks  
behalve in juli en augustus
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“Elke maand 
vergaderen we met 
de evenementencel, 
waar voorbije 
en toekomstige 
evenementen worden 
besproken.”

■ Joke Zanders,  
mobiliteitsambtenaar Wetteren W
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■ Het gemeentebestuur en de politie van 
Wetteren communiceren ook via facebook 
over omleidingen.



Hoe organiseer je een veilige en vlotte omleiding?

Bij de planning

“Overleg vooraf met alle betrokkenen”

  Tips 

Onder meer het Standaardbestek 250 en het MB betreffende 
het signaleren van werken en verkeersbelemmeringen op 
de openbare weg (MB 07/05/1999) beschrijven gedetailleerd 
hoe omleidingen en hindernissen gesignaleerd moeten 
worden. Maar er komen ook veel andere aspecten bij 
kijken: de bereikbaarheid, de verschillende weggebruikers 
en vooral een goede planning. 

•	Begin op tijd met de voorbereidingen. GIPOD 
is een handig hulpmiddel voor een vlotte 
timing (zie pag. 3). 

•	Om tot een goed signalisatieplan te komen 
is het aangewezen om vooraf tijdig met 
de betrokken partijen aan tafel te gaan 
zitten en elkaars verwachtingen kenbaar te 
maken. Denk aan organisatoren, aannemers, 
opdrachtgever, mobiliteitsdienst van de 
gemeente, politie, De Lijn, brandweer, 
dienst 100, AWV, MOW, omwonenden, 
ondernemingen,… 

•	Vergeet niet ook naburige gemeenten in te 
lichten of uit te nodigen voor een gesprek 
wanneer de omleiding ook over hun 
grondgebied loopt of er andere impact is 
voor hen.

•	Een duidelijke taakverdeling zorgt voor een 
vlotter verloop. 

•	Het uitwerken van een omleidingsplan en 
signalisatieplan gebeurt in principe door 

de aannemer of organisator. 

•	Deze plannen kunnen best vooraf gelezen 
worden door de mobiliteitsambtenaar 
om na te gaan of de mobiliteitsbehoeften 
van omwonenden gegarandeerd zijn, en 
of binnen de evenementen- of werkzone 
een zo beperkt mogelijke hinder wordt 
gegarandeerd. 

•	De politiediensten waken over de 
veiligheid en hebben oog voor mogelijke 
problemen op terrein (leesbaarheid, 
zichtbaarheid, voorrangsincidenten, 
snelheidsbeperkingen, vrije 
bewegingsruimte voor zwaar vervoer,...). 

•	Hou bij het plannen van de omleidingsroute 
rekening met de routes van De Lijn. Als de 
bussen van De Lijn een omleiding moeten 
volgen, breng De Lijn dan tijdig op de 
hoogte (zie uitvoeringsbesluit Exploitatie bij 
het decreet Personenvervoer) . Als richtlijn 
geldt twee maanden voor de start van de 
omleiding. De juiste coördinaten vindt 
u op www.delijn.be/overheden (klik op 
doorstroming). Samen met de politie en/
of het gemeentebestuur zal De Lijn bekijken 
welke omleiding het best haalbaar en meest 

geschikt is voor de bussen (denk aan de 
draaicirkels, maar ook aan de looplijnen 
van de busreizigers). Als De Lijn tijdig wordt 
ingelicht, kan ze zelf ook haar reizigers 
verwittigen van de aangepaste route, en 
eventueel de aangepaste reistijd. 

•	Heb ook aandacht voor 
verkeerslichtenregelingen op het 
omleidingstraject. De daarin voorziene 
cyclus is waarschijnlijk niet afgestemd op 
de verkeersstromen die er met de omleiding 
langs worden gestuurd. Zeker als De Lijn 
betrokken partij is, moet de doorstroming 
op het omleidingstraject gewaarborgd 
worden. Pas daarom desnoods de 
verkeerslichtenregeling aan.

•	Brandweer en medische hulpverlening 
moeten steeds toegang kunnen krijgen 
tot alle omleidingswegen en afgesloten 
gebieden. Hou daar rekening mee bij het 
uitwerken van de plannen.

•	Denk ook aan voetgangers en fietsers  
(zie pag. 3)

•	De veiligheid van het werfpersoneel is een 
prioriteit. Toch moet erover gewaakt worden 
dat er niet uit gemakzucht of omwille van 
het comfort een grotere werkzone wordt 
ingericht dan strikt noodzakelijk. Dit brengt 
immers extra hinder met zich mee.

•	Omleidingen moeten zo logisch en leesbaar 
mogelijk zijn. Te veel wijzigingen – zoals 
éénrichtingsstraten van richting veranderen 
- kunnen tot verwarring leiden.

•	Bij enige twijfel is het aangewezen om 
op voorhand ter plaatse te controleren 
of de voorgestelde situatie wel wenselijk 
is. Een plaatsbezoek kan problemen 
voortijdig zichtbaar maken en zo voorkomen 
dat er incidenten gebeuren. 

•	Het is aangewezen om een ‘plan B’ klaar te 
hebben bij grote werken of evenementen. 
Dit ‘plan B’ moet geactiveerd worden op het 
ogenblik dat er zich een incident voordoet 
op één van de gebruikte omleidingswegen. 
Concreet betekent dit dat er nagedacht 
is over by-pass mogelijkheden voor de 
omleidingswegen.

■ Omleidingen moeten zo logisch en 
leesbaar mogelijk zijn.

Tijdens de werken

“Controleer regelmatig 
tijdens de werken”
•	Bij de opstelling van de signalisatie is het 

noodzakelijk om zo snel mogelijk een visuele 
controle uit te voeren ter plaatse. Volg zelf eens 
de omleiding . Zo kan je al heel wat problemen 
ontdekken zoals ontbrekende signalisatie, 
onduidelijke routering, ...  
Mogelijke aandachtspunten zijn: 

•	zichtbaarheid en duidelijkheid van de 
signalisatie zelf;

•	logische opbouw en bewegingen voor de 
weggebruiker;

•	aandacht voor de verlichting bij duisternis 
(werken van de lichten).

•	Tijdens de gehele duur van de werken of het 
evenement (meerdaags) is het noodzakelijk de 
omleiding minstens één maal per week (bij 
voorkeur de dag voor de werfvergadering) te 
controleren. Zo kunnen (kleine) defecten direct 
verholpen worden en minstens gesignaleerd 
worden tijdens de werfvergadering. Het 
voordeel om dit op de werfvergadering te doen 
is dat de werfleider dit in zijn verslag moet 
opnemen.

•	Promoot bij lange en grote wegenwerken de 
alternatieven zoals de fiets en het openbaar 
vervoer.
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Voor de fietsers

“Voorzie een veilige en comfortabele 
fietsomleiding”

•	Zorg dat de omleiding voor fietsers altijd korter 
is dan deze voor autoverkeer.

•	Op de plaatsen waar fietsers het fietspad 
moeten verlaten of terug oprijden moet dat 
veilig en comfortabel kunnen gebeuren.  
Zo nodig moeten op- en afrijvoorzieningen 
geplaatst worden. Deze voorzieningen moeten 
aan de volgende voorwaarden voldoen:

•	minimale breedte van 1 meter bij 
éénrichtingsverkeer en 1,5 meter bij 
tweerichtingsverkeer (schuwafstanden niet 
meegeteld); 

•	geen hoge of scherpe randen;

•	hoogteverschillen van meer dan 1 cm 
moeten afgerond of afgeschuind te worden;

•	anti-slip (ook bij regenweer);

•	aaneengesloten oppervlakten zonder 
gevaarlijke spleten en tussenruimten;

•	geen stenen, kiezels of zand of ander los 
materiaal;

•	maximale hellingshoek van 30 % bij 
een hoogteverschil tot 15 cm en 20 % bij 
een hoogteverschil groter dan 15 cm. Bij 
hoogteverschillen van meer dan 15 cm moet 
er ook steeds een horizontaal vlak van 

minimaal 2 meter voorzien worden tussen 
de op- en afrijhelling.

•	Zorg dat bij omleidingen van meer dan enkele 
meters fietsers goed worden ingelicht over de 
verliestijden en omleidingsafstanden.

■ In Nederland gaat men nog een stapje 
verder en wordt de omleidingstijd voor 
fietsers niet alleen in tijd, maar ook in 
aantal verbruikte calorieën weergegeven.

Voor de voetgangers

“Te voet moet je overal geraken” 
•	Wanneer er geen stoep en rijweg meer zijn, 

wordt de openbare ruimte voor voetgangers 

onleesbaar. Voor voetgangers is het op een 
opengebroken straat dikwijls onduidelijk waar 
zij zich veilig kunnen verplaatsen. Er zijn geen 
zebrapaden meer, verkeerslichten werken niet, 
er staan werfmachines op de plek waar vroeger 
de stoep was. Gebruik daarom duidelijk 
herkenbare signalisatie en bakens om het 
veilige traject aan te duiden. Naast oranje 
bewegwijzering kunnen ook pijlen op de grond 

worden geschilderd. 

•	Neem over het ganse traject een rolstoel of 

kinderwagen als maatstaf. Als die overal vlot 
doorheen geraakt, geraken alle voetgangers 
erdoor. 

•	Duid veilige corridors aan, zowel in lengte
richting als in dwarsrichting waar veilig 
oversteken gegarandeerd is. Verplaats de 
corridors wanneer de werkzaamheden dit 
vereisen. 

•	Baken de voetgangersveilige zones af met vaste 
hekken of panelen. 

•	Plaats op grote werven tijdelijke voetgangers
bruggen om conflicten met zwaar verkeer te 
vermijden. 

•	Overbrug kleine hoogteverschillen zoals 
boordstenen en sleuven met een metalen plaat 
met antislipprofiel. Voorzie aan weerszijden 
een reling. 

 Meer info vindt u in de publicatie 
‘Voetgangersvoorzieningen in centrumgebieden’, 
gratis te downloaden op www.publiekeruimte.info > 
databank > documentatiecentrum 

GIPOD binnenkort 
verplicht voor alle 
grote werken 

Het Generiek Informatieplatform 
Openbaar Domein (GIPOD) brengt 
alle informatie over werken of 
manifestaties op het openbaar 
domein samen. 

Via het GIPOD moet er meer afstemming 
komen tussen nuts- en wegenwerken. Vanaf 
1 juli 2016 zijn initiatiefnemers van werken 
decretaal verplicht om grote werken (gro-
ter dan 50 m2) te registreren in de tool. Men 
werkt ook aan een uitvoeringsbesluit om de 
input van andere geplande domeininnames te 
verplichten, maar een duidelijke timing is er 
nog niet. De VVSG werkt momenteel aan een 
draaiboek (verwacht tegen 2017) waarin wordt 
toegelicht op welke manieren GIPOD kan inge-
bed worden in de verschillende gemeentelijke 
diensten. 

‘Hinder-in-kaart’-app
Het GIPOD is een beveiligde toepassing, waar 
enkel initiatiefnemers van werken, de open-
baar domeinbeheerders, de hulpdiensten 
en De Lijn toegang toe hebben. Zodra de 
geplande startdatum van de werken dichterbij 
komt, wordt een gedeelte van de informatie 
gepubliceerd via een publieke webdienst. Die 
kan door iedereen geraadpleegd worden via 
Geopunt, de centrale toegangspoort tot geo-
grafische overheidsinformatie. Via de inge-
bouwde ‘hinder-in-kaart’-app kan publiek 

beschikbare informatie over werken en eve-
nementen geraadpleegd worden. Gemeenten 
hebben via Geopunt ook een tool ter beschik-
king om een geopunt-kaart van de gemeente 
op hun website te publiceren en vanop hun 
eigen site door te linken naar de detailinfor-
matie over de werken of evenementen.

 Op mobielvlaanderen.be/overheden kunt u een 
uitgebreider interview lezen over GIPOD met Jef 
Daems van het Agentschap Informatie Vlaanderen en 
Ward Van Hal van VVSG (klik op Mobiliteitsbrief 167 en 
dan op ‘GIPOD binnenkort verplicht voor alle grote 
werken’).  
Meer info over geopunt ook op www.geopunt.be

Deze tips kwamen tot stand in overleg met 
AWV, Centrex, De Lijn, VVSG, de Fietsersbond 
en het Infopunt Publieke Ruimte van de 
Voetgangersbeweging. 

■ Overbrug kleine hoogteverschillen 
zoals sleuven met een metalen plaat met 
antislipprofiel. Voorzie aan weerszijden 
een reling. 

VO
ET

G
AN

G
ER

SB
EW

EG
IN

G



Mobiliteitsbrief biedt lokale overheden informatie over hoe een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid uitgewerkt kan worden in samenwerking met andere partners en overheden.  
Alle Vlaamse burgemeesters, schepenen voor mobiliteit, mobiliteitsambtenaren en andere geïnteresseerde mobiliteitsprofessionals krijgen een exemplaar. 
Redactie en vormgeving: Wolters Kluwer. Redactieadres: info@mobiliteitsbrief.be. Redactieraad: Vertegenwoordigers van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken,  
het kabinet van de Vlaamse minister bevoegd voor Mobiliteit en Openbare Werken, het Agentschap Wegen en Verkeer, De Lijn, Vereniging van Vlaamse Steden en Gemeenten,  
Vlaamse Stichting Verkeerskunde, Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid. Verantwoordelijke uitgever: Filip Boelaert, Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW), 
Koning Albert II-laan 20 bus 2, 1000 Brussel. © 2016 Vlaamse overheid Departement Mobiliteit en Openbare Werken. 

Mobiliteitsbrief is er ook als e-zine. Abonnees op het e-zine krijgen de Mobiliteitsbrief digitaal in hun persoonlijke mailbox. U kunt voor de papieren en/of digitale versie 
gratis in- en uitschrijven via www.mobielvlaanderen.be/overheden (‘Publicaties' - 'Mobiliteitsbrief'). Op deze website vindt u ook alle Mobiliteitsbrieven terug en meer 
informatie over het lokaal mobiliteitsbeleid. Voor suggesties en vragen over deze publicatie of uw abonnement kunt u mailen naar info@mobiliteitsbrief.be.

Vanaf 1 april kilometerheffing op alle Vlaamse wegen 
De kilometerheffing geldt vanaf 1 april 2016 voor alle ‘voertuigen 
bedoeld of gebruikt voor het vervoer van goederen over de weg’ 
met een MTT (Maximaal Toegestaan Totaalgewicht) groter dan 
3,5 ton. Het decreet omtrent de kilometerheffing bepaalt dat alle 
wegen in Vlaanderen deel uitmaken van het tolgebied, met als 
enige uitzondering het in concessie gegeven wegsegment met de 
Liefkenshoektunnel (R002, Antwerpen). Het decreet schrijft ook voor 
dat voertuigen die onder de kilometerheffing vallen bij gebruik van de 
openbare weg steeds moeten uitgerust zijn met een actieve OBU (on 
board unit). Dit om registratie van de afgelegde afstand en berekening 
van de verschuldigde heffing toe te laten. Bij de start zal enkel op de 
wegen behorende tot het al ingeburgerde ‘Eurovignet-wegennet’ (cfr. 
KB 08 september 1997) een heffing groter dan nul worden toegepast, 
op de andere wegen geldt dan een nultarief. De perceptie dat wegen 
waarop een nultarief geldt niet tot het tolnetwerk behoren is dus fout, 
en leidt tot verwarring.

 Meer info vindt u hier: 
•	Meer details over het wegennet met een tarief groter dan 0 en de tarieven 

vindt u op www.viapass.be/downloads/.
•	Om duidelijkheid te geven over de voertuigen die onderworpen zijn 

aan de heffing, heeft de Vlaamse belastingdienst een Omzendbrief FB/
VLABEL/2016/1 opgemaakt. De brief schetst het globale kader en geeft concrete 
aanwijzingen. U vindt deze omzendbrief op www.belastingen.vlaanderen.be.

•	Wie specifieke vragen heeft omtrent het al dan niet onderworpen zijn aan 
de kilometerheffing van een bepaald voertuig, kan dit aankaarten via het 
contactformulier op de website van de Vlaamse belastingdienst.  
U vindt dit formulier op http://belastingen.vlaanderen.be/formulier-niet-
belastbaarheid-kilometerheffing.

 Fietsers

Nieuwe tool voor fietsbeleid: de Quick Scan 
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Fietsberaad Vlaanderen, het VSV, Traject, Mint en Timenco hebben 
samen een Quick Scan of zelf-analyse vragenlijst opgemaakt om 
gemeenten op een laagdrempelige manier zicht te geven op hun 
fietsbeleid. Elke stad of gemeente kan een excelbestand downloaden 
om de vragenlijst in te vullen. Met deze vragenlijst krijgt de gemeente 
een zicht op de startpositie van het gemeentelijk fietsbeleid.

 Meer info op www.fietsberaad.be/Projecten

  Vraag en antwoord

Hoe loopt de procedure voor de aanvraag van  
voorzieningen voor blinden en slechtzienden? 
Op de Adviesgroep voor Verkeersveiligheid op de Vlaamse 
Gewestwegen (AVVG) / Stuurgroep Verkeer en Mobiliteit (SVM) van 
15 september 2011 werd beslist dat het Agentschap Wegen en Verkeer 
(AWV) een voorziening voor blinden en slechtzienden zou plaatsen ter 
hoogte van een kruispunt als de gemeente bereid was om looplijnen 
aan te leggen. Tot op vandaag verloopt een dergelijke aanvraag steeds 
via de Provinciale Commissie voor Verkeersveiligheid (PCV). De aanvraag 
wordt goedgekeurd wanneer deze ondersteund wordt door een 
vereniging van blinden en slechtzienden. 

Groepsaanvraag 
Steeds meer gemeenten dienen echter een algemene vraag in voor 
het plaatsen van voorzieningen voor blinden en slechtzienden op al 
hun kruispunten. Daarom werd in het dienstorder MOW/AWV/2015/12 
van 15 juli 2015 vastgelegd welke aanvragen in aanmerking komen als 
groepsaanvraag en voor welke kruispunten van de groepsaanvraag het 
AWV voorzieningen voor blinden en slechtzienden zal plaatsen. 
Om in aanmerking te komen als groepsaanvraag moet de gemeente 
die de groepsaanvraag indient minstens ingedeeld te zijn als 
regionaal-stedelijk gebied volgens het Ruimtelijk Structuurplan 
(criterium van bestemming). Als de gemeente in aanmerking komt 
voor een groepsaanvraag, zal het AWV automatisch voorzieningen voor 
blinden en slechtzienden plaatsen, maar enkel voor de kruispunten 
die gelegen zijn in de bebouwde kom of voor bepaalde delen van de 
bebouwde kom. De gemeente die de groepsaanvraag indient, moet 
eerst looplijnen voorzien en aanduiden vooraleer de desbetreffende 
kruispunten uitgerust worden met voorzieningen voor blinden en 
slechtzienden. De beslissing over deze groepsaanvraag zal pro forma 
opgenomen worden in het verslag van de PCV. Voor aanvragen die niet 
in aanmerking komen als groepsaanvraag, blijft de huidige werkwijze 
van kracht. 

 Meer informatie over het dienstorder MOW/AWV/2015/12:  
http://wegenenverkeer.be/sites/awv/files/docs/MOW-AWV-2015-12.pdf

 Voetgangers en fietsers

Nieuw: de Octopussstraat
Na de Octopuspaal is er nu 
ook een Octopusstraat. De 
Octopusstraat is een nieuwe 
invulling van het concept van 
de Octopuspaal in combinatie 
met wat er verkeerstechnisch 
en wettelijk nodig is om een 
schoolstraat af te bakenen. De 
allereerste Octopusstraat is in 
Leuven op 4 maart voorgesteld 
aan het grote publiek. 

 Meer info op www.octopusverkeersland.be

  Zwaar vervoer

Nieuwe Truck Veilig Labels uitgereikt
34 transportbedrijven en 2753 vrachtwagenchauffeurs 
kregen eind februari het Truckveilig-label. Het 
gaat om bedrijven en chauffeurs die in 2015 het Truckveilig-charter 
hebben ondertekend, een initiatief van de Vlaamse Stichting 
Verkeerskunde en de Vlaamse overheid. Zowel transportbedrijven als 
vrachtwagenbestuurders kunnen zich door ondertekening van het 
charter aan de hand van een aantal concrete actiepunten engageren 
voor meer veiligheid in het wegtransport. 

  Agenda

April
12	� Themadag: Parkeren broodnodig? 

12	� Silent Roads

21	� Gemeentelijk tragewegenbeleid: met slimme mobiliteitsschakels 

doorsteekbaarheid verhogen

28	� Hoe succesvol communiceren over mobiliteit? 

 Meer details vindt u in de agenda op www.mobielvlaanderen.be/
overheden
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