
‘Goede fietsenstallingen zijn 
essentieel voor goed fietsbeleid’
Welke rol speelt fietsparkeren in een goed 
lokaal fietsbeleid? 
“Fietsparkeren is een essentieel onderdeel van het 
lokale mobiliteitsbeleid. Lokale overheden die het 
fietsgebruik willen stimuleren, zetten best sterk in 
op fietsparkeren. Het is immers een noodzakelijk 
deel van de verplaatsingsketen. Goede fietsenstal-
lingen zorgen voor een betere bereikbaarheid 
van bestemmingen per fiets en ze verminderen 
ook het risico op fietsdiefstal en beschadigingen. 
Vanuit Vlaanderen gaat de aandacht vooral naar 
fietsenstallingen op mobiliteitsknooppunten 
omdat daar ingezet moet worden op de bevorde-
ring van de combimobiliteit.”
Wat is een goede fietsenstalling? 
“Het belangrijkste is dat er niet alleen met functi-
onele eisen rekening gehouden wordt, maar ook 
met de inplanting van de stalling. Indien mogelijk 
zoek je bijvoorbeeld best een locatie met veel 
passage voor sociale controle. Ook verlichting is 
essentieel. Gemeenten bewaken best ook de kwa-
liteit van de publieke ruimte. Hinderlijk geplaatste 
fietsen of een slecht gekozen fietsenstalling kun-
nen bijvoorbeeld een belangrijke impact hebben.
De parkeervoorzieningen zelf moeten toelaten om 
de fiets met het kader aan het systeem te beves-
tigen. Ook het voorwiel moet eraan vastgemaakt 
kunnen worden. Om het allemaal betaalbaar te 

houden, zou ik sterk aanbevelen om de inkom-
sten uit autoparkeren gedeeltelijk te gebruiken 
voor het aanbieden van gratis en kwaliteitsvolle 
fietsparkeervoorzieningen.”
Waar kunnen lokale overheden meer 
informatie vinden? 
“Er staan onder meer enkele algemene aanbe-
velingen in het Vademecum Fietsvoorzieningen. 
Ook de Fietsersbond heeft een overzichtelijke 
brochure met tips en aandachtspunten voor 
fietsparkings. De kennisbank van Fietsberaad 
Vlaanderen bevat ondertussen ook heel wat 
goede voorbeelden uit de praktijk. In Nederland 
bestaat er zelfs een keurmerk voor fietsenstal-
lingen: Fietsparkeur. Dat kan een indicatie geven 
voor de kwaliteit van fietsenstallingen van fabri-
kanten die ook in Vlaanderen actief zijn.”
Welke nieuwe tendensen verwacht u? 
“In het kader van een update van het Vademecum 
Fietsvoorzieningen worden richtlijnen voor par-
keerplaatsen voor ‘buitenformaatfietsen’ opge-
nomen. Er zijn immers steeds meer fietskarren, 
bakfietsen en ligfietsen. Daarnaast is er natuurlijk 
de toename van de elektrische fietsen. Maar op 
het vlak van parkeren op het openbare domein 
hebben die voorlopig weinig impact. De batterijca-
paciteit van de meeste modellen is al van die aard 
dat onderweg opladen voor veel gebruikers een-

voudigweg niet nodig is. Wel belangrijk is dat de 
gemiddelde kostprijs van fietsen, onder meer door 
de toename van het aantal elektrische fietsen, 
steeds hoger wordt. De vraag naar beter beveiligde 
fietsenstallingen neemt daardoor toe, zeker op 
locaties waar de fiets wat langer wordt gestald.”
“Een andere evolutie op lokaal vlak is dat steeds 
meer gemeenten een fietsparkeerplan maken, 
onder meer om het wildparkeren van fietsen aan 
te pakken. Een andere trend is de aanduiding 
van fietsparkeervakken voor kortparkeren, bij-
voorbeeld in winkelstraten. Als de fiets nergens 
aan vastgemaakt kan worden, is de kans dat hij 
voor langere tijd wordt achtergelaten veel kleiner. 
Lokale overheden bieden vandaag ook oplos-
singen aan om fietsen die niet in huis gestald 
kunnen worden, op het openbaar domein in een 
afgesloten stalling onder te brengen. Tot slot is 
er ook de toenemende populariteit van deelfiet-
sen, waarvan wij het gebruik vanuit Vlaanderen 
ondersteunen in het kader van de bevordering 
van de combimobiliteit. Het gebruik van derge-
lijke systemen heeft natuurlijk ook een impact op 
het fietsparkeren, bijvoorbeeld bij stations.” 

Wie wil inzetten op duurzame mobiliteit – en dus 
fietsers – kan niet om goede fietsparkeervoorzieningen 
heen. “Fietsen worden steeds duurder, de vraag naar 
goede fietsenstallingen stijgt dan ook zienderogen”, 
zegt Jan Pelckmans, Vlaams fietsmanager. 

“Ik zou sterk aanbevelen om de inkomsten uit 
auto parkeren gedeeltelijk te gebruiken voor het 
aanbieden van gratis en kwaliteitsvolle fietsparkeer­
voorzieningen.” Jan Pelckmans, Vlaams fietsmanager

Fietsparkeren
Comfortabele en diefstalveilige 
fietsenstallingen stimuleren het gebruik 
van de fiets. Niet alleen de kwaliteit van 
de stalling is daarbij van belang, ook 
de inplanting speelt een rol. Sommige 
steden zetten nieuwe technieken in bij 
fietsdiefstalpreventie, zoals de vingerscan 
en de antidiefstalchip.

verschijnt maandelijks behalve in juli en augustus
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Op pagina 4 vindt u enkele interessante websites 
en publicaties met meer informatie over goede 
fietsenstallingen. 



Buurtfietsenstallingen voor bewoners

Chip beveiligt fiets  
tegen diefstal

 Antwerpen 

 Mechelen & Willebroek 

Soms kiezen fietsers voor alternatieven 
als ze hun fiets niet veilig kunnen stallen. 
Fietsdiefstalpreventie is dus een belangrijk 
onderdeel van het fietsbeleid. Inwoners van 
Mechelen en Willebroek kunnen hun fiets sinds dit 
jaar extra beveiligen met een antidiefstalchip. 

Fietsenstalling op 100 
meter van elke voordeur

 Gent 

Gent bedacht een systematisch plan om alle 
bewoners in de binnenstad een fietsenstalling 
aan te bieden op loopafstand.

Antwerpen wil bewoners die thuis te weinig plaats 
hebben veilige fietsenstallingen aanbieden op loop­
afstand. Zo wordt meteen ook het fietsgebruik 
aangemoedigd.

De Stad Gent werkt 
in het kader van haar 
mobiliteitsplan aan een 
fietsparkeerplan met 
een gebiedsgerichte 
aanpak voor de vol-
ledige stad. Dat houdt 
in dat ernaar gestreefd 
wordt om in de dichtst-
bevolkte wijken een 
fietsenstalling te voor-
zien op 100 meter van 
elke voordeur. Deze wij-
ken liggen doorgaans in 
de 19de-eeuwse gordel 
met typische gesloten 
bebouwing, waardoor 
het voor bewoners vaak onmogelijk is hun fiets in huis te stallen.  
Er werden de afgelopen jaren al 5 wijken gescreend en iets meer dan 
1500 extra fietsparkeerplaatsen gecreëerd. “De fietsenstalling van het 
‘type Gent’ (zie foto) plaatsen we het meest”, zegt Daan Pelckmans 
van de Fietscel Gent. “Die modules bieden meestal plaats aan 5 fiet-
sen, maar kunnen ook verkleind worden. Het zijn robuuste stallingen, 
die tegen een stootje kunnen. Het voorwiel zit geklemd in de stalling, 
zodat de fietsen netjes worden gestald zonder dat er een risico op 
verwrongen voorwielen bestaat. De fiets kan ook op meerdere plaatsen 
vastgemaakt worden. Op locaties met onvoldoende ruimte of waar de 
esthetische context belangrijk is, plaatsen we andere ‘lichtere’ model-
len: de zogenaamde ‘nietjes’.”

De ‘buurtfietsenstal-
lingen’ zijn inpandige 
fietsenstallingen of 
fietstrommels op 

straat, bedoeld voor Antwerpenaren die thuis geen 
garage of berging hebben waar ze hun fietsen kun-
nen stallen. De creatie van buurfietsenstallingen is 
één van de initiatieven waarmee Antwerpen de fiets-
parkeerdruk op straat wil verminderen. Door veilige 
stallingsopties aan te bieden, wordt meteen ook het 
fietsgebruik aangemoedigd. Antwerpen telt ondertus-
sen 19 fietsentrommels en 12 inpandige stallingen. Het 
‘team Buurtparkeren’ beheert ook een online platform 
waar particulieren hun plaatsen gratis te huur kunnen 
aanbieden. Antwerpenaren kunnen bovendien zelf 

tips doorgeven voor leegstaande panden die moge-
lijk nieuwe buurtfietsenstallingen kunnen worden. 
De buurtfietsenstallingen vloeien rechtstreeks voort 
uit het fietsparkeerplan dat Antwerpen al in 2008 
opstelde. Het beleid rond fietsparkeren is vandaag 
geïntegreerd in het fietsbeleidsplan 2015-2019 en in 
de jaarlijkse fietsactieplannen. De stad voert daarin 
een fietsparkeerbeleid op twee sporen: een proactief 
beleid en een actief beleid. Het proactief beleid zorgt 
voor een continue en duurzame aangroei van fiets-
parkeerruimte op de middellange en lange termijn. De 
actieve aanpak formuleert en realiseert kwaliteitsvolle 
oplossingen op maat voor reële en acute behoeften op 
het terrein. Daarin is ook de verdere ontwikkeling van 
de buurtfietsenstallingen opgenomen. 

De zender wordt in het frame van 
de fiets geplaatst en stuurt een 
bluetooth-signaal uit. Op 60 plaat-
sen voorziet de politiezone ‘ont-
vangers’ die telkens registreren 
wanneer een zender voorbijkomt. 
Deze plaatsen zijn strategisch 
gekozen, verspreid over het grond-
gebied van de politiezone MEWI 
(Mechelen-Willebroek). Zo kan de 
politie na aangifte het fietsverkeer 
traceren en met behulp van came-
rabeelden op zoek gaan naar de 
dader. Elke zender wordt in een 
databank gekoppeld aan gegevens 
van de fiets, een foto van de fiets 
en de eigenaar. De zenders hebben 
ook een preventief effect. Doordat 
dieven niet kunnen nagaan welke 
fietsen al dan niet voorzien zijn 
van zenders, worden potentiële 
daders ontmoedigd. Nog dit voor-
jaar willen Mechelen en Willebroek 
het effect van de antidiefstalchip 
cijfermatig evalueren. “Om al de 
zenders te kunnen aankopen is 

een Europese aanbesteding uitge-
schreven”, zegt Roel Van den Bril, 
coördinator-diensthoofd Toezicht 
en Sociale Controle bij de Stad 
Mechelen. “De aanbesteding werd 
zo uitgeschreven dat ook andere 
gemeenten en politiezones de 
komende vier jaar via deze weg 
chips kunnen aankopen. Zo kan 
een uniform systeem uitgewerkt 
worden over België, zoals dat ook 
voor de ANPR-camera’s gebeurde.” 

Antwerpen verhuurt voordelige 
fiets parkeerplaatsen in lege 
panden aan bewoners die hun 
fiets niet thuis kunnen stallen. 

De antidiefstalchip is slechts 
enkele centimeters groot. Hij 
kan op verschillende plaatsen 
ingebouwd worden: het zadel, 
het frame, het stuur, … 

Gent wil in de buurt van elke woonplaats 
in de binnenstad een fietsenstalling. 
Meestal worden stallingen van het ‘type 
Gent’ geplaatst.
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Mobiele fietsenstallingen 
voor evenementen

 Brugge 

Stalruimte voor buitenmaatse fietsen

Bewaakte fietsenstalling 
met vingerscan

 Turnhout 

 Sint-Niklaas 

Turnhout creëerde vorig jaar  
100 extra fietsparkeerplaatsen op 
9 verschillende plaatsen. Daarbij 
ging ook aandacht naar plaatsen 
voor buitenmaatse fietsen en 
bakfietsen.
Begin 2016 realiseerde de NMBS een overdekte 
fietsenstalling voor bijna 500 fietsen aan het 
station in Turnhout. Daarvan werden 12 plaat-
sen voorzien voor buitenmaatse fietsen, voor-
namelijk bakfietsen. “De bouw van deze nieuwe 
fietsenstalling gaf ons de kans om een aantal 
aangepaste fietsparkeerplaatsen te laten voor-
zien”, zegt Maarten Baeyens, consulent mobi-
liteit bij stad Turnhout. “In onderling overleg 
hebben we de afmetingen en de exacte locatie 

bepaald. De speciale fietsenrekken hebben een 
hoogte van 50 cm en een lengte van 200 cm. 
Er is een tussenafstand van 2 meter voorzien, 
zodat elke bakfiets 1 meter ruimte heeft om te 
parkeren. Op andere plaatsen op ons openbaar 
domein hebben we op dit moment geen aan-
gepaste fietsenstallingen. We gebruiken wel 
op verschillende plaatsen het type ‘fietsnietje’ 
met een tussenafstand van 120 cm. Als er geen 
gewone fiets tussenstaat, kan daar één bak-
fiets geplaatst worden. Aan het postkantoor in 
Turnhout, vlak voor de ingang, hebben we ook 
ruimte voorzien voor bromfietsen en buiten-
maatse fietsen.”

Lees het volledige artikel op www.mobielvlaanderen.be/
overheden (klik op de Mobiliteitsbrief rechts boven en 
kies vervolgens het gelijknamige artikel).

Sint­Niklaas zet fietsdieven buiten spel met behulp 
van technologische middelen. 
De overdekte fietsenstalling aan het station van Sint-Niklaas is deels 
afgesloten en bewaakt. De fietsenstalling is volledig omheind met ijze-
ren hekken van 2m hoog, er is een aparte ingang en een aparte uitgang, 
enkel toegankelijk via de vingerscan. Er hangen ook 4 camera’s die alles 
registreren. De stad maakte vorig jaar ook een fietsparkeerplan dat mee 
moet zorgen voor een doorgroei naar een echte fietsstad.

Lees het volledige artikel op www.mobielvlaanderen.be/overheden (klik op de 
Mobiliteitsbrief rechts boven en kies vervolgens het gelijknamige artikel).

De ‘Movilo’ kan snel worden opgebouwd. De stalling kan ook 
modulair gebruikt worden bij kleinere evenementen.

De bewaakte 
fietsenstalling aan 
het station van 
Sint-Niklaas is enkel 
toegankelijk na een 
vingerscan.

De ‘fietsnietjes’ aan het station van Turnhout 
creëren ruimte voor speciale fietsen. Er zijn 12 
plaatsen voorzien voor buitenmaatse fietsen. 

Grote steden als Antwerpen of Gent hebben al 
jaren een fietsparkeerplan, maar ook in kleinere 
gemeenten is een fietsparkeerplan nuttig. In een 
fietsparkeerplan brengt men de fietsparkeerbehoef-
ten in kaart en wordt de parkeerinfrastructuur van 
fietsen zo goed mogelijk afgestemd op die behoef-
te. De Fietsersbond maakte een compacte leidraad 
voor gemeenten die een gemeentelijk fietsparkeer-
plan willen uitwerken. Via 8 basisprincipes zetten 
ze gemeenten op weg naar een gefundeerde visie 
op hun fietsparkeervoorzieningen.

Brugge bedacht een oplossing voor het tekort  
aan fietsenstallingen bij evenementen. 
De stad Brugge heeft 1500 tijdelijk stallingen (5 karren van 300 stal-
lingen elk) die intenstief gebruikt worden bij evenementen. De mobiele 
stalling kreeg de naam ‘movilo’. Bij een aanvraag voor fietsstallingen 
wordt de aanhangwagen aangekoppeld en kan men snel ter plaatse zijn. 
Daar worden de stallingen snel opgebouwd – zonder moeren of bouten 
– door de verschillende elementen in elkaar te zetten.

Lees het volledige artikel op www.mobielvlaanderen.be/overheden (klik op de 
Mobiliteitsbrief rechts boven en kies vervolgens het gelijknamige artikel).

Hoe meer er gefietst 
wordt, hoe meer fietsen 

er gestald moeten  
worden. Een doordach­
te visie op fietsparkeer­

voorzieningen is daarom 
geen over bodige luxe. 

Dat kan in de vorm van 
een fietsparkeerplan.

Leidraad fietsparkeerplan 
8 basisprincipes
1. Breng de noden in kaart
2. Maak een plan op
3. Spreid het stallingsaanbod over de fietsbestemmingen
4. Kies het juiste type stalling
5. Hou rekening met overstappen van of naar bus, tram, trein en auto
6. Voorzie buurtstallingen vlakbij de woning
7. Voorkom fietsdiefstal en volg het op
8. Volg het fietsparkeren goed op en stuur bij waar nodig

Meer info op www.fietsersbond.be/leidraad-voor-gemeentelijk-fietsparkeerplan
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Mobiliteitsbrief is er ook als e-zine. Abonnees op het e­zine krijgen de Mobiliteitsbrief digitaal in hun persoonlijke mailbox. U kunt voor de papieren en/of digitale versie gratis 
in­ en uitschrijven via www.mobielvlaanderen.be/overheden (‘Publicaties' ­ 'Mobiliteitsbrief'). Op deze website vindt u ook alle Mobiliteitsbrieven terug en meer informatie over 
het lokaal mobiliteitsbeleid. Voor suggesties en vragen over deze publicatie of uw abonnement kunt u mailen naar info@mobiliteitsbrief.be.

Vlaamse overheid stelt verkeersdata open
Om de ontwikkeling van verkeersapplicaties te stimuleren, stellen het 
Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) en het Vlaams Verkeerscentrum (VVC) 
voortaan de actuele verkeersgegevens van de meetlussen en de rijstrooksig-
nalisatie op de Vlaamse snelwegen voor iedereen ter beschikking als open 
data. Die verkeersinfo, in real time, is gratis toegankelijk via het open data-
portaal van de Vlaamse overheid. Hergebruik van de open data is standaard 
toegestaan via de ‘Modellicentie Gratis Hergebruik’. Verkeerscentra uit de 
buurregio’s en de Vlaamse steden en gemeenten kunnen ze bijvoorbeeld 
gebruiken voor hun mobiliteitsbeheer, maar ook producenten van naviga-
tiesystemen of andere app-ontwikkelaars kunnen ermee aan de slag om een 
betere of nieuwe service aan te bieden. Vandaag worden de gegevens ter 
beschikking gesteld in een ruw, maar gedocumenteerd XML-formaat. Later 
zullen AWV en VVC dat nog uitbreiden naar het verkeersgeoriënteerde Datex 
II-formaat en zullen ze ook de gegevens met betrekking tot de dynamische 
tekstborden in real time als open data vrijgeven. 

 De datasets vindt u op: 
http://opendata.vlaanderen.be/dataset/rijstrooksignalisatie-vlaanderen 
http://opendata.vlaanderen.be/dataset/minuutwaarden-verkeersmetingen-
vlaanderen

Nieuw Onderzoek Verplaatsingsgedrag
Sinds 1994 voert de Vlaamse overheid het Onderzoek VerplaatsingsGedrag 
of OVG uit. In dat onderzoek worden een aantal mobiliteitskenmerken van 
gezinnen en personen bestudeerd. De focus ligt op het zo goed mogelijk 
in kaart brengen van het verplaatsingsgedrag van Vlamingen. De cijfers 
van het laatste onderzoek zijn nu online beschikbaar. Uit de cijfers blijkt 
onder meer dat Vlamingen steeds minder autopassagier zijn, maar dat 
ze de auto als bestuurder maar al te graag gebruiken. Ook bij de modi te 
voet en fietsen zijn er geen significante verschillen ten opzichte van het 
voorgaande OVG. Bij het woon-werkverkeer merken we wel een stijging 
van het fietsgebruik. Maar uit alle voorgaande OVG’s is reeds gebleken dat 
de auto (bestuurder en passagier) bij alle motieven meer dan 70% inneemt, 
met uitzondering van onderwijs volgen en wandelen, rondrijden, joggen. 
Dat is ook in het huidige OVG het geval. 

 Meer info op www.mobielvlaanderen.be/ovg

Resultaten FietsTelweek beschikbaar
Fietsberaad Vlaanderen verzamelde samen met de 
Vlaamse overheid, de gemeenten, de provincies 
en vrijwilligers van de Fietsersbond tussen 19 en 
26 september 2016 gegevens om het fietsgedrag 
van de Vlaming beter te begrijpen tijdens de 
tweede FietsTelweek. De cijfers zijn ondertussen 
beschikbaar en bevestigen de tendensen van 2015. 
Steeds meer Vlamingen springen op de fiets. Het 

gemeten fietsverkeer stijgt in Vlaanderen jaarlijks met ongeveer 2 tot 6 
%. De groei laat zich sterk zien in de kernen van steden en gemeenten en 
langs de fietssnelwegen. Ook valt op dat de fietsafstanden toenemen. De 
Vlaming is bereid om langer te fietsen, hoofdzakelijk langs de gerealiseerde 
fietssnelwegen en voor verplaatsingen naar het werk.

 Bekijk de resultaten van de fietstelweek op www.fietsberaad.be

AirQmap: tool meet luchtkwaliteit in straten
AirQmap biedt de kans om luchtkwaliteits metingen uit te voeren 
en een gedetailleerde weergave te maken van de luchtkwaliteit op 
straatniveau. Zo kunnen steden en gemeenten luchtkwaliteitskaarten 
produceren tegen een haalbare 
kost prijs. Met airQmap worden 
gedetailleerde blootstellingskaarten 
aangemaakt op basis van mobiele 
luchtkwaliteitsmetingen door fietsers  
of voetgangers. 

 Meer info: www.airqmap.com of  
airqmap@vito.be

Truckveilig-labels uitgereikt
Het afgelopen jaar telde het Truckveilig-charter meer dan 3.300 onder-
tekenaars. Chauffeurs en transportondernemingen die het Truckveilig-
charter ondertekenen, engageren zich om jaarlijks minstens zeven 
zelfgekozen actiepunten na te komen. Containervervoerbedrijf Van 
Gansewinkel NV uit Mol en Ibrahim Kalmaz, vrachtwagenbestuurder 
bij Jacobs Transport NV (Genk) krijgen de eerste prijs omwille van hun 
bijzondere engagement. Verder zijn er eervolle vermeldingen voor GOBO 
Transport & Logistics NV (Lanaken), Van Dievel NV (Mechelen), Nauwelaerts 
bvba (Koningshooikt) en Frank Van den Heuvel, vrachtwagenchauffeur bij 
Distrilog NV (Willebroek). Zij kregen het Truckveilig-label overhandigd.

 Meer info: www.truckveilig.be

‘Fractie van een seconde’ wint 
verkeersveiligheidsprijs
Tijdens het Vlaams Congres Verkeersveiligheid op 
20 maart werd de winnaar van de verkeersveiligheids-
prijs 2017 bekendgemaakt. De prijs ging naar ‘Fractie 
van een seconde’, een theaterstuk voor jongeren op touw gezet door twee 
ervaringsdeskundigen: de ene verkeersslachtoffer en zo goed als volledig 
verlamd, de andere verpleegkundige op de spoeddienst. Samen brengen ze 
een ervaringsvoorstelling waarbij ze er in slagen, zonder belerend te zijn, 
jongeren te laten nadenken over hun gedrag in het verkeer.

 Meer info: www.fractievaneenseconde.be

 Agenda 
April
20  Samen voor een veilige schoolomgeving
20  Fietsmeeting: Fietsen zit tussen de oren
20  Politioneel advies bij wegenwerken en evenementen
22  Vlaamse luchtvaartdag
24  Verkeersmodellen voor alle vervoerswijzen
27  Themadag: Senioren veilig mobiel
27  Verkeerstekens en signalisatieplannen
29  Zo dichtblij!

Mei
3 en 10  Politioneel advies bij wegenwerken en evenementen
4  Energie- en klimaatdag lokale besturen
5  Studiedag fietslogistiek
16  Brengt een circulatieplan meer mensen op de fiets? 

 Zie ook de agenda op www.mobielvlaanderen.be/overheden

Mobiliteitsbrief biedt lokale overheden informatie over hoe een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid uitgewerkt kan worden in samenwerking met andere partners en overheden. Alle Vlaamse 
burgemeesters, schepenen voor mobiliteit, mobiliteitsambtenaren en andere geïnteresseerde mobiliteitsprofessionals krijgen een exemplaar. Redactie en vormgeving: Wolters Kluwer. Redactieadres: 
info@mobiliteitsbrief.be. Redactieraad: Vertegenwoordigers van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken, het kabinet van de Vlaamse minister bevoegd voor Mobiliteit en Openbare Werken,  
het Agentschap Wegen en Verkeer, De Lijn, Vereniging van Vlaamse Steden en Gemeenten, Vlaamse Stichting Verkeerskunde, Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid. Verantwoordelijke uitgever: 
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Meer info over goede fietsenstallingen: 
■■ Vademecum Fietsvoorzieningen: www.mobielvlaanderen.be/vademecums
■■ Brochure ‘Fietsenstallingen in Vlaanderen en Brussel’ (Fietsersbond): 
www.fietsersbond.be/fietsinfrastructuur/fietsenstallingen

■■ Kennisbank Fietsberaad: www.fietsberaad.be/kennisbank/
■■ Kwaliteitsmerk ‘Fietsparkeur’ (Nederland): www.fietsparkeur.nl
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