
“Fietsbruggen en -tunnels kosten veel geld, maar 
maken ook veel verschil.” Minister Ben Weyts.‘We willen de kaap van 

100 miljoen euro per jaar ronden’
Hoe is het netwerk van fietssnelwegen tot 
stand gekomen? 
“De fietssnelwegen zijn de ruggengraat van het 
Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk 
(BFF), dat in opdracht van de Vlaamse overheid 
werd uitgetekend tussen 1999 en 2001. In 2014 
werden richtlijnen voor fietssnelwegen opgeno-
men in het Vademecum Fietsvoorzieningen. Een 
nieuw concept kreeg op dat moment een con-
crete invulling. Dat vormde het startmoment om 
een netwerk van fietssnelwegen, gebaseerd op 
de hoofdroutes van het BFF, uit te tekenen. Voor 
de realisatie op het terrein werkt Vlaanderen 
tot op vandaag heel goed samen met de provin-
cies, maar er is nog werk om een echt netwerk 
van onderling verbonden fietssnelwegen uit te 
bouwen.” 
Waarom vindt u fietssnelwegen zo 
belangrijk?
“De fiets moet zwaarder gaan doorwegen in 
het woon-werkverkeer. Vlaanderen is nu al een 
fietsland in het weekend, maar nog niet tijdens 
de werkweek. Goed uitgebouwde fietssnelwegen 
kunnen pendelaars overtuigen om de file te rui-
len voor de fiets. De gemiddelde afstand tussen 
woon- en werkplek is maar een goeie 12 kilome-
ter: een heel behapbare afstand. De opkomst van 
de elektrische fiets maakt die afstand nog beter 
overbrugbaar voor nog meer mensen. Maar 

dan moeten er dus wel snelle en comfortabele 
fietsverbindingen zijn. Ik wil werk maken van de 
realisatie van (delen van) 80 fietssnelwegen.”
Welke rol spelen de partners? 
“Vlaanderen neemt verantwoordelijkheid op als 
beheerder van jaagpaden en veel wegenis. De 
provincies faciliteren de uitvoering van tracés 
die over lokale wegen lopen: ze ondersteunen de 
lokale wegbeheerders door in de praktijk vaak 
als trekker op te treden. Het Fietsteam stemt de 
verschillende inspanningen op elkaar af.”
U wil de subsidieregeling hervormen?
“Inderdaad. Ik heb gemerkt dat we de beschik-
bare subsidies voor lokale fietsinfrastructuur op 
het BFF vaak niet uitgegeven krijgen. We voor-
zien daarvoor 10 miljoen euro per jaar, maar ik 
blijf dus met een deel zitten. We gaan daarom 
de huidige regeling optimaliseren. Ons voorstel 
is om voor de fietssnelwegen een hoger subsi-
diepercentage te voorzien. Vlaanderen zou dan 
in plaats van 40% in de toekomst 50% van de 
projectkost subsidiëren. We bekijken of we ook 
bijkomende posten subsidiabel kunnen maken. 
Als de provincies hetzelfde doen, dan kunnen 
gemeenten voor deze strategische fietsverbin-
dingen rekenen op 100% financiering. Ik heb nu 
een nieuw Besluit Vlaamse Regering (BVR) klaar. 
Na advies van onder meer de Raad van State leg 
ik dit opnieuw voor aan de Vlaamse Regering. 

Daarnaast zullen dan ook de provinciale subsi-
diereglementen nog moeten worden aangepast.”
Welke fietsverbindingen of -locaties 
moeten prioritair aangepakt worden? 
“Ik leg de nadruk op congestiegevoelige gebie-
den. Waar de meeste files staan, valt ook de 
meeste winst te halen.”
Hoe wilt u het gebruik van fietssnelwegen 
verder stimuleren? 
“Door nog meer te investeren. In 2017, 2018 en 
2019 gaan we de ‘magische’ kaap van 100 miljoen 
euro per jaar ronden, wat lange tijd onmogelijk 
leek. Ik denk dat we veel winst kunnen boeken 
door ‘missing links’ weg te werken. Denk bij-
voorbeeld aan een uitstekende fietssnelweg die 
een paar keer een drukke autoweg kruist en 
daarom toch niet zo aantrekkelijk is voor pen-
delaars. Fietsbruggen of fietstunnels kosten veel 
geld, maar maken ook veel verschil. We hebben 
daarom twee EFRO-calls* gelanceerd met speci-
fieke focus op de fietssnelwegen en het wegwer-
ken van missing links. Ik wil speed pedelecs ook 
toegang geven tot jaagpaden. En er start nu ook 
een grote fietscampagne om woon-werkverkeer 
met de fiets te stimuleren.” 

* �Met middelen uit een Europees Fonds voor Regionale 
Ontwikkeling worden o.a. projecten gesubsidieerd die  
streven naar een koolstofarme economie.

Het wegwerken van ‘missing links’ en de versnelde aanleg van 
fietsverbindingen in congestiegevoelige gebieden zijn belangrijke 
stimulansen om nog meer mensen op de fiets te krijgen voor 
woon-werkverkeer. Minister Ben Weyts: “We werken ook aan 
een hervorming van het subsidiesysteem waardoor strategische 
fietsprojecten voor 100% subsidieerbaar kunnen worden.” 

Fietssnelwegen 
Comfortabele en herkenbare fietssnelwe-
gen die een sluitend netwerk vormen en 
voorrang geven aan fietsers ten opzichte 
van kruisend verkeer: aan die toekomst-
droom wordt hard gewerkt. Onder meer 
een hervorming van de subsidies om de 
aanleg van fietssnelwegen nog meer te 
stimuleren staat in de steigers. 

verschijnt maandelijks behalve in juli en augustus
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Waar fietsers voorrang geven op fietssnelwegen?
  Onderzoek Fietsberaad 

Op basis van praktijksituaties onderzocht Fietsberaad Vlaanderen waar en volgens welke 
inrichtingsprincipes de fietser voorrang kan krijgen in een verkeersveilige omgeving. De resultaten 
zijn verwerkt tot een beslissingsboom om fietsers al dan niet voorrang te geven. Uiteraard blijft 
elke situatie specifiek. Op elke locatie moeten de parameters dan ook zorgvuldig afgewogen 
worden. Bij twijfel primeert steeds de verkeersveiligheid. Het onderzoek focuste op de kruising  
van lokale wegen en fietssnelwegen.

Fietsberaad Vlaanderen startte begin 2016 met 
een onderzoek naar de voorrangssituatie op 
kruisingen van fietswegen en lokale wegen. 
Daarin zijn een aantal representatieve cases 
(stedelijke en landelijke context, geografisch 
verspreid over Vlaanderen) onderzocht. Op 
basis van die onderzoeksresultaten maakte 
Fietsberaad een beslissingsboom voor een wel-
overwogen keuze om fietsers al dan niet voor-
rang te geven. 

Harde & zachte randvoorwaarden
Uiteraard zal er nooit een zuivere afweging 
gemaakt kunnen worden die tot een eenduidig 
resultaat leidt. Elke situatie is immers specifiek. 
Bij het beslissingsproces zijn er 9 elementen 
waarmee rekening gehouden moet worden:

■■ Wegencategorisering van de kruisende weg 
■■ Aanwezigheid van een tram
■■ Nabijheid spooroverweg of beweegbare 
brug 

■■ Breedte van de kruisende weg (aantal rij-
stroken) 

■■ Intensiteiten van het gemotoriseerd verkeer 
■■ Continuïteit van de fietsstroom 
■■ Belang van de kruisende voetgangers- en of 
fietsersstroom 

■■ Snelheid van het gemotoriseerde verkeer 
■■ De zichtbaarheid en de zichtafstanden 

Hoe voorrang voor fietsers markeren? 
Het is van groot belang om de kruising zo 
vorm te geven, dat fietsers in veilige omstan-
digheden voorrang kunnen krijgen. Momenteel 
is er echter geen eenduidige signalisatie die 
een kruising met fietsers in de voorrang aan-
kondigt. In het onderzoek dat Fietsberaad 
publiceerde worden wel enkele fietsinrich-
tingsalternatieven naar voren geschoven. Ook 
de pro’s en contra’s van de markeringen in 
de verschillende proefopstellingen worden 
besproken. 

Proefopstelling Mortsel 
In de proefopstelling op de fietsostrade 
Antwerpen-Mechelen met de kruising 
Deurnestraat in Mortsel werden de fietsers 
tijdens het proefproject in de voorrang 

gebracht. In de voorsituatie waren auto’s in 
de voorrang, maar in de praktijk verleenden 
veel autobestuurders zelf al voorrang aan de 
overstekende fietsers. De fietsintensiteiten 
zijn er erg hoog (meer dan 4000 fietsers per 
dag). De twee fietsoversteekplaatsen werden 
in het proefproject teruggebracht naar 1 
fietspad in de voorrang. Ook de signalisatie is 
aangepast. De haaientanden op het fietspad 
zijn verwijderd en er zijn nieuwe haaientan-
den geschilderd op de rijbaan, samen met de 
fietspadmarkering verduidelijken ze de nieuwe 
voorrangssituatie. Op het fietspad is naast een 
rode coating ook een pijlmarkering geschil-
derd om de kruising met de rijbaan te bena-
drukken. Het proefproject zorgde ervoor dat 
het aantal defensieve interacties waarbij de 

fietser als eerste passeert, duidelijk toeneemt. 
De inrichting is verduidelijkt en komt beter 
overeen met het gebruik.
Meer details over alle proefprojecten 
en andere mogelijke markeringen op 
www.fietsberaad.be.

Elk van die voorwaarden is belangrijk. De eer-
ste vier (wegencategorisering, tram, aantal rij-
stroken en de nabijheid van een spooroverweg 
of beweegbare brug) zijn harde voorwaarden 
die meteen uitsluitend zijn voor het al dan niet 
toepassen van fietsers in de voorrang. Enkel 
op een lokale weg zonder tram en met maxi-
maal twee rijstroken wordt het principe van 
fietsers in de voorrang dus als mogelijkheid 
overwogen. Daarna worden de vijf ‘zachtere 
randvoorwaarden’ nagegaan. Als aan alle 
voorwaarden voldaan is, kunnen fietsers in de 

voorrang. Als aan één of meerdere voorwaar-
den niet voldaan is, moet bekeken worden of 
er maatregelen genomen kunnen worden om 
daaraan tegemoet te komen. Als toch niet aan 
alle voorwaarden kan voldaan worden, wordt 
het concept fietsers in de voorrang pas toege-
past als er zo weinig mogelijk aspecten zo min 
mogelijk afwijken van de gevraagde norm. Bij 
twijfel primeert steeds de verkeersveiligheid. 

Meer info op: www.fietsberaad.be

Boomstructuur voor de toepassing van voorrang voor fietsers. 

MAATREGELEN:

sluipverkeer weren

fietsstimuli

snelheidsremmers

snelheidsremming, 
zicht verbeteren

signalisatie

VOLDOEN AAN:

intensiteiten

fietsstroom

snelheid

zichtbaarheid

voetgangers

Lokale weg 
zonder tram
baan en max. 
1 rijstrook per 
richting?

1 x nee

2 x nee

3 x nee

4 x nee

5 x nee

Voldoende 
ruimte naast 
spooroverweg 
of beweegbare 
brug?



Het netwerk van fietssnelwegen omvat verschil-
lende types fietsroutes: autoluwe wegen, fiets-
straten, jaagpaden, fietspaden.... De uniforme 
huisstijl en een eigen logo voor de fietssnelwe-
gen zorgen ervoor dat fietsers zorgeloos hun 
weg kunnen vinden, los van de verschillende 
types infrastructuur. Om het netwerk aan fiets-
snelwegen te verduidelijken, krijgt elke fiets-
snelweg ook een unieke code: F, gevolgd door 
een cijfer. 
De vijf Vlaamse provincies rollen het logo stap 
voor stap uit op het terrein, in samenspraak 
met de lokale besturen en het Vlaamse Gewest. 
De afspraken rond uitvoering, financiering en 
onderhoud kunnen per route en per provin-
cie verschillen en worden in overleg met de 
wegbeheerders bepaald. Routes worden alleen 
uitgerust met het nieuwe logo als ze twee bete-
kenisvolle plekken met elkaar verbinden en als 
ze een minimum aan kwaliteit bieden als route. 
De provincies voorzien ook bewegwijzering naar 
aanliggende kernen en attractiepolen. Speciale 
aandacht gaat naar het aansluiten van bedrij-
venterreinen op de route.

Proefprojecten
In 2016 werden twee proefprojecten ingericht: 
in Leuven/Herent en in Kalmthout. De gebrui-
kers werden bevraagd naar hun ervaringen met 

het logo en de signalisatie. De reacties waren 
enthousiast, vooral de markeringen op de grond 
werden sterk geapprecieerd. Nog dit jaar zal het 
logo onder meer verschijnen op de F3 (Leuven-
Brussel), F14 (Essen-Antwerpen), F5 (Albertkanaal-
route) en F1 (Antwerpen-Mechelen). 

Meer info op www.fietssnelwegen.be en bij 
uw provinciale mobiliteitsdienst.

Herkenbare fietssnelwegen dankzij  
uniform logo en bewegwijzering

  Huisstijl 

In 2016 ontwikkelden de vijf Vlaamse provincies een uniform logo 
voor fietssnelwegen. Door het logo slim te integreren op het terrein 
wordt de fietssnelweg gemakkelijker bruikbaar en herkenbaar in 
heel Vlaanderen. Het logo wordt gebruikt voor bewegwijzering, 
wegmarkeringen en infozuilen, maar ook op telpalen en 
herstelpunten. 

De verschillende bestemmingen van de 
fietssnelweg worden duidelijk aangeven 
op routezuilen. Die trekken bovendien de 
aandacht van automobilisten en hebben 
zo een sensibiliserende functie.  

Eenvormige bebording en logo-
grondmarkeringen stellen de weggebruiker 
in staat om de fietssnelweg gemakkelijk te 
herkennen en te volgen. 

Speed pedelecs op jaagpaden 
Op sommige stukken  
jaagpad - met aangepaste 
signalisatie - zijn speed 
pedelecs toegestaan.  
In de loop van 2018 zal  
De Vlaamse Waterweg nv 
deze aanpak evalueren en 
eventueel uitbreiden naar 
andere jaagpaden die ook 
fietssnelweg zijn.

Speed pedelecs (bromfietsen klasse P) 
worden in eerste instantie uitsluitend 
toegestaan op stukken jaagpad die 
zijn ingeschakeld als fietssnelweg, op 
voorwaarde dat zij zich houden aan de 
geldende maximumsnelheid van 30 km/u 
op jaagpaden. Op de plaatsen waar 
speed pedelecs zijn toegestaan, voorziet 
De Vlaamse Waterweg nv aangepaste 
signalisatie. In juni werd de signalisatie 
hiervoor aangepast op de Kanaalroute Zuid 
(Fietssnelweg F20), de Zenneroute (F1) en de 
Albertkanaalroute (F5, F72).
Buiten fietssnelwegen, en waar de 

noodzakelijke signalisatie nog niet werd 
aangepast, is het gebruik van speed 
pedelecs op de jaagpaden vooralsnog 
verboden. Mogelijk worden de trajecten met 
aangepaste signalisatie geleidelijk uitgebreid, 
afhankelijk van de staat van het wegdek en 
de inspanningen van de provincies om deze 
trajecten aan te duiden als fietssnelwegen. 
De Vlaamse Waterweg nv evalueert in 
2018 of een uitbreiding naar de andere 
jaagpaden wenselijk is, rekening houdend 
met de primaire functie van het jaagpad, de 
veiligheid en het medegebruik.
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Mobiliteitsbrief is er ook als e-zine. Abonnees op het e-zine krijgen de Mobiliteitsbrief digitaal in hun persoonlijke mailbox. U kunt voor de papieren en/of digitale versie gratis 
in- en uitschrijven via www.mobielvlaanderen.be/overheden (‘Publicaties' - 'Mobiliteitsbrief'). Op deze website vindt u ook alle Mobiliteitsbrieven terug en meer informatie over 
het lokaal mobiliteitsbeleid. Voor suggesties en vragen over deze publicatie of uw abonnement kunt u mailen naar info@mobiliteitsbrief.be.

Mobiliteitsbrief biedt lokale overheden informatie over hoe een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid uitgewerkt kan worden in samenwerking met andere partners en overheden. Alle Vlaamse 
burgemeesters, schepenen voor mobiliteit, mobiliteitsambtenaren en andere geïnteresseerde mobiliteitsprofessionals krijgen een exemplaar. Redactie en vormgeving: Wolters Kluwer. Redactieadres: 
info@mobiliteitsbrief.be. Redactieraad: Vertegenwoordigers van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken, het kabinet van de Vlaamse minister bevoegd voor Mobiliteit en Openbare Werken, 
het Agentschap Wegen en Verkeer, De Lijn, Vereniging van Vlaamse Steden en Gemeenten, Vlaamse Stichting Verkeerskunde, Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid. Verantwoordelijke uitgever: 
Filip Boelaert, Departement Mobiliteit en Openbare Werken (MOW), Koning Albert II-laan 20 bus 2, 1000 Brussel. © 2017 Vlaamse overheid - Departement Mobiliteit en Openbare Werken. 

Bent u dé Fietsgemeente/stad in 2018?

Met Fietsgemeente/Fietsstad 2018 gaan de Vlaamse Stichting 
Verkeerskunde (VSV) en de Vlaamse overheid op zoek naar steden en 
gemeenten met een sterk lokaal fietsbeleid. De kandidaten worden 
op basis van hun inwonersaantal in drie categorieën ingedeeld. Wil u 
meewerken aan een breed Vlaams fietsverhaal? Deze verkiezing is de 
uitgelezen kans om uw realisaties voor het einde van de bestuursperiode 
nog eens extra in de kijker te zetten. Staat uw fietsbeleid nog niet 
helemaal op punt, maar kan u wel uitpakken met enkele knappe 
acties? Dan gaat u misschien naar huis met één van de 6 deelawards. 
Meedingen kan van 2 oktober tot en met 15 december. Surf snel naar 
www.fietsgemeentestad.be, bereid uw kandidatuur voor en wie weet 
ontvangt u deze felbegeerde titel, een buitengewone subsidie van 50.000 
euro of een van de deelawards. Veel succes!

	Meer info: www.fietsgemeentestad.be

BIVV omgedoopt tot Vias Institute
Het Belgisch Instituut voor de Verkeersveiligheid (BIVV) breidt zijn 
expertise en ervaring uit van verkeersveiligheid naar mobiliteit en 
maatschappelijke veiligheid. Bij deze verandering hoort een nieuwe 
naam. BIVV wordt vanaf nu Vias Institute. Ook in de domeinen mobiliteit 
en maatschappelijke veiligheid wil Vias Institute het menselijk gedrag 
onderzoeken en proberen bij te sturen. Waarom kiezen mensen niet 
voor de trein maar nog altijd massaal voor de auto? Hoe kunnen we het 
vrachtvervoer efficiënter organiseren? Camerabewaking op openbare 
plaatsen rijmen met het recht op privacy? Dit zijn enkele voorbeelden van 
vragen waarop Vias institute de komende jaren een antwoord zal zoeken.

	Meer informatie op www.vias.be

Hoe wordt de deelname van mijn gemeente 
aan een iGBC geregeld?
Veel gemeentes krijgen naast de GBC ook te maken met de iGBC, de 
intergemeentelijke begeleidingscommissie, als overlegorgaan. Deze 
komt samen bij projecten waarbij meerdere gemeentes betrokken zijn: 
bijvoorbeeld tramprojecten van De Lijn, gemeentegrensoverschrijdende 
projecten van provincies en AWV, enz.
Procedureel kent de iGBC veel overeenkomsten met de GBC: logischerwijs 
moet ook hier de nodige aandacht besteed worden aan de aanwezigheid 
(fysiek of bij volmacht) van de leden die meebeslissen in de consensus. Om 
een efficiënt overleg te garanderen, wordt de iGBC samengesteld uit een 
delegatie van de betrokken GBC’s. Om als vast lid deel te kunnen nemen 
aan een iGBC moet een gemeente zich akkoord verklaren met de deelname 
en een duidelijke afvaardiging bepalen. Deze afvaardiging moet vastgesteld 
worden in een collegebeslissing die moet worden overgemaakt aan de 
voorzitter van de iGBC. Om te vermijden dat men bij elke uitnodiging tot 
een iGBC deze afvaardiging opnieuw moet beslissen, kan bij een eerste 
collegebeslissing een generieke bepaling worden opgenomen dat de 
afvaardiging geldt ‘voor elke iGBC waaraan de gemeente deelneemt’.

Schrijf u nu in voor de AWV Roadshows voor 
steden en gemeenten

Het Agentschap Wegen en Verkeer 
organiseert voor de Vlaamse 
steden en gemeenten roadshows, 
om hen als belangrijke partners 
te betrekken bij de werking van 
AWV. Dompel u een dag onder 

in enkele prioritaire thema’s van AWV en deel uw kennis met andere 
mobiliteitsprofessionals. 
•	 20/10/2017: VAC Hasselt (Limburg)
•	 25/10/2017: Provinciehuis Boeverbos (West-Vlaanderen)
•	 10/11/2017: VAC Leuven (Vlaams-Brabant)
•	 29/11/2017: VAC Gent (Oost-Vlaanderen)
•	 11/12/2017: Elzenveld (Antwerpen)

	Inschrijven en deelname is gratis, maar vooraf inschrijven is verplicht. Surf 
hiervoor naar http://wegenenverkeer.be/roadshow-steden-en-gemeenten-2017

Nieuw: mobipunten
Taxistop en Autodelen.net stelden een 
nieuw concept voor: “mobipunten”. Dat zijn 
knooppunten voor verschillende vervoerswijzen 
op buurtniveau. Een mobipunt bestaat uit 
enkele parkeerplaatsen voor autodelen, fietsparking en een nabije halte 
van openbaar vervoer. Een mobipunt kan zowel in een woonbuurt als op 
een bedrijventerrein ontwikkeld worden. Heeft u interesse om mobipunten 
in uw gemeente te installeren? Wil u het concept en de criteria beter leren 
kennen? Download dan de conceptnota op www.autodelen.net.

Subsidies voor creatieve projecten rond 
verkeersveiligheid en duurzame mobiliteit
De Vlaamse overheid subsidieert projecten die verband houden met 
verkeersveiligheid en duurzame mobiliteit. Het kan gaan om projecten 
die educatief of sensibiliserend zijn of op actie of onderzoek gericht zijn, 
en bovendien de verkeersveiligheid verhogen, het fietsen bevorderen, 
milieuvriendelijk verkeer stimuleren, het gebruik van het openbaar 
vervoer doen toenemen of voor duurzaam woon-werk-, woon-school,- 
winkel- en recreatieverkeer zorgen. Alle verenigingen die opgericht zijn op 
particulier initiatief in de vorm van een vzw of een stichting kunnen een 
projectsubsidie aanvragen. U moet de subsidie aanvragen vóór 1 oktober 
2017. Infrastructuur wordt niet gesubsidieerd. 

	Meer informatie: www.mobielvlaanderen.be/subsidiedecreet.  
U kunt ook contact opnemen met Kimberley Vandamme, afdeling Beleid  
van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken: 02 553 78 83,  
kimberley.vandamme@mow.vlaanderen.be.

  Agenda 
September
28 � Geef fietsers voorrang op de fietssnelweg
29 � ITS congres

Oktober
4 tot 6 � Belgisch wegencongres
5 � Publieke ruimte in verbinding
10 � Eenvoudig aan de slag met aanvullende reglementen
14 en 15 � Dag van de Trage weg
17 � Dag van de mobiliteitsprofessional
20 � Roadshow AWV Limburg
24  �Inspiratiedag ruimte delen
24 � Fietsmeeting: Fietsinfrastructuur
25 � Roadschow AWV West-VLaanderen
26 � 10 jaar MOBI-VUB

November
6 en 24 � Minder borden, meer verkeersveiligheid
10 � Roadshow AWV Vlaams-Brabant
14 � Save the date: Disruptieve mobiliteiten
28  �Save the date: Inspiratiedag duurzame mobiliteit
29 � Roadschow AWV Oost-Vlaanderen

December
11 � Roadshow AWV Antwerpen

	 Zie ook de agenda op www.mobielvlaanderen.be/overheden
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