Mobiliteitsbrief

voor een duurzaam lokaal mobiliteitsbeleid

interview

Sinds 2015 werkt het Departement Mobiliteit en Openbare Werken
(MOW) aan een opendatabeleid. Ruwe mobiliteitsgegevens én
analyses worden ter beschikking gesteld van iedereen die ze

kan gebruiken. “Dankzij open data kunnen we gegevens snel

en efficiént uitwisselen met andere partijen”, zegt Bart Van
Herbruggen, Departementaal Adviseur Kennisstrategie bij MOW.

¢

Wat zijn open data?

“Binnen de Vlaamse overheid gaat open data
over het beschikbaar stellen van niet-persoons-
gebonden overheidsgegevens in voor iedereen
leesbare formaten. Het begrip wordt dus ruim
geinterpreteerd: het gaat niet enkel over nume-
rieke gegevens of GIS- gegevens, maar ook over
websites, studierapporten en beleidsdocu-
menten. Open data zijn met andere woorden
alle gegevens die door de overheid verzameld
worden in het kader van haar openbare taak
en waar geen of minimale beperkingen op rus-
ten, en die beschikbaar worden gemaakt voor
hergebruik.”

Waarom past MOW dit toe?

“In 2015 werden het decreet over het hergebruik
van overheidsinformatie en het decreet over
het elektronische bestuurlijke gegevensverkeer
aangepast naar aanleiding van de herziening
van de Europese richtlijn over het hergebruik
van overheidsinformatie. Sindsdien is het
algemeen recht op hergebruik van bestuurs-
documenten, waaronder datasets, ingevoerd.
Wij beschouwen open data sindsdien als de
norm bij MOW. Daarom maken we data van
onze eigen afdelingen beschikbaar en zetten we
andere overheden en externe organisaties mee
aan om dat ook te doen. Onder meer het
project rond de verkeersbordendatabank
‘Snelheid.Vlaanderen’ en de vrij beschikbare
real-time data van de tellussen op de snelwegen
zijn speerpunten in dit opendatabeleid.”

Open data zijn de norm bij MOW’

Welke voordelen bieden open data?

“Open data zorgen voor een grotere transpa-
rantie en voor meer efficiéntie zowel binnen
en tussen overheden als voor burgers, bedrij-
ven en externe organisaties. Door open data
ter beschikking te stellen, stelt de overheid
zich participatief op en dragen we bij aan een
versnelde realisatie van vernieuwende pro-
ducten en diensten. Via de open data biedt de
Vlaamse overheid bijvoorbeeld gedocumen-
teerde informatie aan, die dankzij technologi-
sche standaarden rechtstreeks geimporteerd
kan worden in routeplanners. Het vrijgeven
van informatie over infrastructuur en ver-
keersafwikkeling biedt app-ontwikkelaars ook
de mogelijkheid om gebruikers veilige, vlotte
en comfortabele multimodale oplossingen
voor te stellen. Voor steden en gemeenten
kunnen bepaalde vrij beschikbare data van
MOW interessant zijn als achtergrondinforma-
tie voor het maken van eigen beleidskeuzes in
het lokale mobiliteitsbeleid of voor het opma-
ken van een MER.”

Hoe deelt MOW haar gegevens?
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Mobiliteitsdata

Veel tel- en meetgegevens van het
Departement Mobiliteit en Openbare
Werken (MOW) zijn beschikbaar als
(open) data. Ook kennis uit analyses van
die data wordt zo veel mogelijk gedeeld.
Deze Mobiliteitsbrief geeft een overzicht
van enkele interessante databanken met
verkeers- en mobiliteitsdata voor steden
en gemeenten.
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Bart Van Herbruggen, Departementaal Adviseur

Kennisstrategie bij MOW : “Onze data kunnen
interessant zijn als achtergrond voor beleidskeuzes.”

Biedt MOW ook andere gegevens aan?
“MOW zet ruwe data ook om naar indicatoren
en via data-analyses willen we inzichten ver-
werven in trends, causale verbanden en effec-
ten van infrastructuur- en beleidsmaatregelen.
Ook die kennis delen we waar mogelijk met
burgers en/of steden gemeenten. Voorbeelden
daarvan zijn de Vlaamse kengegevens voor
mobiliteit of de simulaties uit onze verkeers-
modellen. Ook de big data ongevallenanalyse is
op dat vlak innoverend.”

Welke rol spelen lokale overheden?

“Ook de lokale overheden in Vlaanderen

zijn belangrijke leveranciers van data.
Samenwerking over de bestuurslagen heen
biedt een grote meerwaarde. Concrete
voorbeelden daarvan zijn de nieuwe databank
Snelheid.Vlaanderen en het geplande nieuwe
dataplatform met fietstelgegevens, waarvoor
zowel het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV)
als de lokale wegbeheerders dataleveranciers
zullen zijn.”

» Op opendata.mow.vlaanderen.be vindt u een overzicht van alle beschikbare open data van MOW.
Op het Vlaamse open data portaal opendata.vlaanderen.be vindt u een overzicht van alle open data in

Vlaanderen.

« In sommige gevallen kunnen lokale overheden bijkomende analyses of filters van bestaande gegevens
opvragen, maar er worden geen nieuwe databronnen aangemaakt op vraag van de markt of derden als

die intern of beleidsmatig geen meerwaarde opleveren.

« MOW stimuleert het hergebruik onder meer als hoofdpartner van de ‘Mobility of the future hackaton’, een

co-creatie evenement in februari 2018. Meer info: www.mobilityofthefuture.be/hackathon-nl.html

4_.....nmlllllllllllllllllllll////////

i



VerkeersbordenVlaanderen

Nieuwe verkeersbordendatabank vanaf1januari 2018

Vanaf januari 2018 is de nieuwe
toepassing ‘Verkeersborden.
Vlaanderen’ beschikbaar.

In deze databank kunnen

alle wegbeheerders de
verkeersborden beheren in
één centraal systeem.

Zowel het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV)
als steden en gemeenten zullen vanaf januari
gegevens over verkeersborden kunnen aanpas-
sen en raadplegen via de nieuwe toepassing
Verkeersborden.Vlaanderen. Deze toepassing
is ontwikkeld door het Departement Mobiliteit
en Openbare Werken (MOW) en het AWV in
samenwerking met 12 pilootgemeenten en de
Vereniging van Vlaamse Steden en Gemeenten
(VVSG). Bij de ontwikkeling ging veel aandacht
naar gebruiksgemak. Zo zijn onder meer de
mobile mapping-beelden al geintegreerd en is
er ook een gemeenschappelijke bordenbiblio-
theek beschikbaar die centraal beheerd wordt.
Deze databank, gekoppeld aan het Vlaamse
Wegenregister, vormt de basis voor de auto-
matische afleiding van een snelheidskaart.
Deze afgeleide snelheidskaart is beschikbaar
voor alle wegbeheerders in de toepassing
Verkeersborden.Vlaanderen.

Open data

Binnen het project Snelheid.Vlaanderen wordt
ook ingezet op het beschikbaar stellen van deze
gegevens als open data. Op dit moment worden
de snelheidsborden én de afgeleide snelheids-
kaart van autosnelwegen en gewestwegen reeds
via het pilootproject TN-ITS beschikbaar gesteld
aan TomTom, Here en Openstreetmap (OSM).

Deze foto toont een voorbeeld van een berekend snelheidsregime op basis van het
Wegenregister en de snelheidsborden uit Verkeersborden.Vlaanderen.

Daarbij worden voorgedefinieerde standaarden
gebruikt. In 2018 zullen ook de gemeentewegen
volgen, en zullen nog extra gegevens op die
manier ontsloten worden. Ook al beseft iedereen
dat de wegbeheerders nog heel wat werk voor
de boeg hebben om hun historische achterstand
weg te werken, toch betekent deze gestandaar-
diseerde en geautomatiseerde informatiedoor-
stroom van de wegbeheerders naar de kaarten-
makers een belangrijke stap voorwaarts op vlak
van samenwerking rond ITS, verkeersveiligheid
en verkeersleefbaarheid.

Toekomst

De toepassing Verkeersborden.Vlaanderen
kadert in het project Snelheid.Vlaanderen.
Binnen dat project staan nog andere

toepassingen op stapel. Zo komt er een kop-
peling van de aanvullende reglementen met
Verkeersborden.Vlaanderen en gebeurt er
onderzoek naar duurzame routering (verbod
van zwaar vervoer, veiligheid in schoolom-
gevingen, ...). Er komen ook extra tools om
de kwaliteit van de snelheidskaart verder te
verbeteren.

Meer info

De toepassing Verkeersborden.Vlaanderen is vanaf
Jjanuari 2018 beschikbaar, inclusief handleiding en
instructievideo. De ‘oude’ Verkeersbordendatabank
is nog raadpleegbaar tot eind december 2017. Voor
bijkomende ondersteuning en vragen kan u terecht
op verkeersborden@vlaanderen.be. Meer info op
www.mobielvlaanderen.be of www.departement-
mow.vlaanderen.be

Big data-project voor risicoanalyse van verkeersongevallen

Van eind oktober 2016 tot eind
januari 2017 liep de eerste fase
van het project ‘data-analyse
verkeersongevallen’. Met dat
project wil MOW onderzoeken
in welke omstandigheden en
op welke locaties het risico op
ongevallen hoger is. Het is ook
de bedoeling om meer zicht

te krijgen op de bepalende
factoren die tot ongevallen
leiden, om daar een risicomodel
voor op te bouwen.

Voor het data-analyseproject rond verkeerson-
gevallen verzamelde MOW grote hoeveelheden
verkeersmeetgegevens van de dubbele lussen
op de snelwegen, aangevuld met gegevens
over de staat van de weg, meteorologische
data, ongevallengegevens, ... Al die data zijn
gecentraliseerd in een analyseplatform en met
elkaar gecombineerd om zo verbanden tussen
de data te ontdekken en nieuwe potentiéle
verkeersveiligheidsindicatoren te zoeken.

De eerste fase van het onderzoek is ondertus-
sen achter de rug. In een volgende fase zal

het project verder uitgewerkt worden in de
diepte. Het is een omvangrijk project door

de combinatie van zeer veel verschillende
datagegevens (big data). Op langere termijn
zal de risicoanalyse van ongevallen concrete
beleidsbeslissingen kunnen onderbouwen of
adviseren. MOW wil antwoorden vinden op
vragen als: Zijn er patronen te herkennen die
ongevallen veroorzaken? Kunnen we onge-
vallen voorspellen? De gebruikte dataset en
analysescripts worden vrijgegeven voor herge-
bruik, zodat andere onderzoekers er ook mee
aan de slag kunnen. Ze kunnen ook inspiratie
bieden voor eigen data-ongevallenanalyses
binnen de lokale overheid of politiezone.
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Vlaams Verkeerscentrum

Verkeersindicatoren van het
Vlaams Verkeerscentrum

Het Vlaams Verkeerscentrum heeft een databank met
gegevens over het wegverkeer op snelwegen en enkele
primaire wegen in Vlaanderen. De ‘verkeersindicatoren’
zijn als open data beschikbaar voor steden en
gemeenten. Ze kunnen bijvoorbeeld nuttig zijn als input
voor het simuleren van verkeerseffecten.

Het Vlaams Verkeerscentrum verzamelt
verkeersgegevens via een vast meetnet
van inductieve detectielussen die in

het wegdek zijn ingebouwd. Dat meet-
net is aanwezig op alle snelwegen in
Vlaanderen en wordt ook verder uitge-
rold op een aantal conflictvrij ingerichte
niet-snelwegen, zoals de R4 (Gent) en de
N31 (Brugge-Zeebrugge). De parameters
die permanent via de meetlussen wor-
den gemeten, zijn de voertuigintensiteit
en snelheid (beide gedifferentieerd vol-
gens voertuigklasse), de bezettingsgraad
van de weg, volgtijden, volgafstanden en
voertuiglengte. Andere parameters, zoals
reistijden, worden daaruit afgeleid.

Alle ingezamelde gegevens worden auto-
matisch samengebracht in het centrale
verkeersbeheerssysteem en voeden zo
de realtime verkeersinformatie (dyna-
misch verkeersmanagement). Daarna

worden alle gegevens, aangevuld met de
verkeersinformatieberichten (meldingen
over ongevallen, files, wegenwerken),
bewaard in een datawarehouse waar er
nog een kwaliteitscontrole op gebeurt.

Die ‘historische data’ in het dataware-
house worden voor verschillende analy-
ses gebruikt, bijvoorbeeld voor de ont-
wikkeling van verkeersregelscenario’s,
het opmaken van verkeersstatistieken en
indicatoren met het oog op het in kaart
brengen van evoluties, knelpuntanalyses,
onderzoek naar verkeersmaatregelen

om de verkeersveiligheid en de door-
stroming te verbeteren, ... Deze gegevens
bieden ook een schat aan informatie
voor steden en gemeenten die eigen
verkeersmodellen willen ontwikkelen, of
als startgegevens bij de opmaak van een
mobiliteitseffectenrapport (MOBER) of
milieueffectenrapport (MER).

Vlaamse kencijfers in het
Richtlijnenboek MOBER

In haar ‘Richtlijnenboek Mobiliteitseffectenstudies, mobiliteitstoets en mober’
verzamelde het Departement MOW Vlaamse kencijfers rond mobiliteit. Ook deze
gegevens kunnen gebruikt worden om de mobiliteitseffecten van ruimtelijke
ontwikkelingen in beeld te brengen. In het richtlijnenboek zijn momenteel een
reeks cijfers samengebracht rond drie functies: wonen, kantoren en winkelen.

In de loop van 2018 zal een nieuw richtlijnenboek verschijnen, waarin naast die
drie functies ook een aantal nieuwe functies worden opgenomen waaronder
kantoren met loket of baliefunctie, bedrijvenzones/industriegebieden, recreatie,
horeca, onderwijs en gezondheidszorg. De kerncijfers uit het richtlijnenboek
MOBER zijn voor steden en gemeenten interessant als begeleidend werk-
instrument om de mogelijke mobiliteitseffecten van plannen en projecten beter

in te schatten.

Meer info: www.mobielvlaanderen.be/vademecums/mober/richtlijnenboek.pdf

MOW bezit
Vlaamse
kencijfers
Voor wonen,
kantoren en

winkelen.
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Met de interactieve tool van het Vlaams
Verkeerscentrum kunt u zelf verkeersindicatoren

visualiseren.

Waar kunt u de gegevens van het Vlaams

Verkeerscentrum opvragen?

M De verkeersstatistieken en indicatoren kunnen worden
opgevraagd via een interactieve webtool op de website
van het Verkeerscentrum (www.verkeerscentrum.be >
menu indicatoren). Met deze tool kunt u aan de hand
van filters de gewenste data visualiseren op kaart, op
grafiek of in tabelvorm en ze vervolgens ook exporte-
ren naar Excel.

Il Steden en gemeenten kunnen ook rechtstreeks bij het
team Verkeersmodellen terecht (via verkeersmodellen@
mow.vlaanderen.be) als ze een eigen afgeleid (stedelijk
of regionaal) verkeersmodel willen (laten) ontwikkelen
of wanneer ze basisgegevens en/of basisresultaten wil-
len gebruiken die afkomstig zijn uit één van de strate-
gische verkeersmodellen bij de opbouw van een eigen
modelinstrument.

Onderzoek Verplaatsingsgedrag

Richtcijfers voor
verplaatsingsgedrag

Het Departement MOW voert al sinds 1994 onderzoek uit naar
het verplaatsingsgedrag van Vlamingen. In het Onderzoek
Verplaatsingsgedrag (kortweg ‘OVG’) wordt onderzocht
wanneer, waarom, van waar naar waar, waarmee, hoe, hoe ver
en wie zich verplaatst in Vlaanderen. U kunt er bijvoorbeeld
trends opzoeken voor woon-schoolverkeer of nakijken welke
leeftijdscategorieén in Vlaanderen vooral de fiets nemen.

Aan de hand van deze rapporten is het ook mogelijk om
bijvoorbeeld de cijfers voor de modal split in een gemeente
te vergelijken met de globale cijfers voor Vlaanderen. De
cijfers over voertuigbezit kunnen dan weer helpen om de
parkeervraag gekoppeld aan wonen te helpen bepalen, ...

De meest recente cijfers vindt u in het analyserapport 2015-
2016 (OVG 5.1). Alle tabellen en analyserapporten zijn online
beschikbaar en gelden voor het grondgebied Vlaanderen.
MOW biedt in de mate van het mogelijke op vraag ook

meer gedetailleerde gegevens aan op kleinere schaal. Voor
meer specifieke gegevens kunt u contact opnemen met
annelies.geussens@mow.vlaanderen.be.

Meer info: www.mobielvlaanderen.be/ovg




mobiliteitsnieuws

Fietsers tellen

Gegevens van fietstelpalen worden ontsloten

MOW werkt aan het beschikbaar stellen van de gegevens van vaste fietstelpalen. Dit project
is volop in ontwikkeling en wordt tegen eind 2018 afgerond. Door het centraliseren van
fietsdata wil Vlaanderen in uitvoering van het Vlaams Fietsbeleidsplan het fietsbeleid beter

onderbouwen en evalueren.

Brede kennisopbouw en -deling is één

van de 9 versnellingen uit het Vlaams
Fietsbeleidsplan. De Vlaamse overheid vindt
het dus belangrijk om fietsersstromen in
kaart te brengen. Het Agentschap Wegen en
Verkeer (AWV) zal daarom in 2018 een 15-tal
vaste fietstelpalen plaatsen, verspreid over de
vijf provincies.

In Vlaanderen staan vandaag al enkele
tientallen vaste fietstelpalen. Ze worden
beheerd door lokale overheden of provincies.

werkafspraken gemaakt worden over de
manier waarop en de frequentie waarmee
deze gegevens aangeleverd worden.

De fietstelgegevens zullen dienen om het
Vlaams fietsbeleid met cijfers te onderbou-
wen, evoluties te detecteren en op basis
daarvan het effect van investeringen in fiets-
infrastructuur te meten of gerichte fietsinves-
teringen te doen. Ze worden via een online
platform ook als open data aan alle geinteres-
seerden ter beschikking gesteld: overheden,
bedrijven, onderzoeksinstellingen, burgers, ...

raamcontract. Via dat raamcontract kunnen
alle Vlaamse gemeenten, provincies, politiezo-
nes, ... fietstelpalen bestellen. Zo kunnen over
heel Vlaanderen vergelijkbare telgegevens
verzameld worden. U vindt het ‘raamcontract
fietstellers en verkeersonderzoek’ snel via het
zoekscherm op www.provincieantwerpen.be.

Plaatst u nieuwe palen?

Laat het ons weten!

Help de Vlaamse overheid om de ontwikkelingen
op het terrein op te volgen en in de toekomst

_

De Vlaamse overheid wil in nauwe
samenwerking met de lokale overheden en
met Fietsberaad Vlaanderen de gegevens
van deze fietspalen verzamelen, centraliseren
en beschikbaar maken. Er zullen concrete

Raamcontract

Verkeersveiligheidsprijs:
dien uw voorstel in tot

25 januari

Hebt u een sterk project dat de verkeersveiligheid
voor kinderen en jongeren kan verbeteren? Met
de felbegeerde Verkeersveiligheidsprijs kan u

uw inspanningen belonen en anderen inspireren op het Vlaams Congres
Verkeersveiligheid 2018. Zo is iedereen mee met uw idee!

VLAAMSE

C?;Altijd al de Verkeersveiligheidsprijs willen winnen? Wacht niet langer en
dien uw voorstel in voor 25 januari 2018. Meer info op
2018.vlaamscongresverkeersveiligheid.be/vlaamse-verkeersveiligheidsprijs

Green Deal Gedeelde Mobiliteit:

doe mee en teken!

Wil u als organisatie, lokale overheid, bedrijf, kennisinstelling, middenveld, ...
gedeelde mobiliteit in een versnelling brengen? Onderteken dan de
vrijwillige engagementsverklaring ‘Green Deal Gedeelde Mobiliteit’ en ga
samen met de Vlaamse overheid en vele andere ondertekenaars de uitdaging
aan! Op 21 maart 2018 organiseert de Green Deal Gedeelde Mobiliteit een
tweede officieel ondertekeningsmoment met nieuwe partners.

De Green Deal Gedeelde Mobiliteit is momenteel goed voor 83 onder-
tekenaars en meer dan 500 concrete acties om gedeelde mobiliteit
mainstream te maken tegen 2020. Om deze doelstelling te bereiken, leggen
de ondertekenaars vrijwillig concrete uit te voeren acties vast rond de
thema'’s autodelen, carpoolen en fietsdelen (met maximale aandacht voor
elektrisch). Om deel te nemen aan deze Green Deal neemt u minstens

4 acties die kaderen binnen minstens 2 verschillende thema'’s. In ruil

voor de zelfgekozen acties biedt de Vlaamse overheid zichtbaarheid en

GREENDEALS.BE

GREEN DEAL
GEDEELDE
MOBILITEIT

Om de bestelling van fietstelpalen zo
vlot mogelijk te laten verlopen, maakte
het provinciebestuur van Antwerpen een

nieuwe data te verzamelen en ontsluiten.

Hebt u als lokale overheid plannen om een of
meerdere vaste fietstelpalen te plaatsen?

Laat dit dan weten aan Tim De Backer (Stafdienst,
Departement Mobiliteit en Openbare Werken) via
tim.debacker@mow.vlaanderen.be.

ondersteuning en bekijkt ze waar knelpunten binnen de regelgeving kunnen
worden weggewerkt.

@Wil u deze Green Deal versterken en samen met de Vlaamse overheid en vele
andere ondertekenaars gedeelde mobiliteit in versnelling brengen?
U kan acties tot 1 februari 2018 doorsturen naar info@gedeeldemobiliteit.be.

Meer info: gedeeldemobiliteit.be

Januari 2018

9 Gemeente en politie samen voor veilig verkeer

11 Opleidings- en informatiesessie Afschermende constructies voor
wegen: wat is er nieuw?

25 OCW-winteropleiding 2018 “Duurzame wegen” — Grondwerken
en (onder)funderingen

Februari 2018

5 en 6 Infosessie Lichtvisie

20 OCW-winteropleiding 2018 “Duurzame wegen” — Keuze en ontwerp
van betonwegen en bestratingen

22 tot 24 Mobility of the future

Maart 2018
6 VIaams Congres Verkeersveiligheid
8 OCW-winteropleiding 2018 “Duurzame wegen” — Aanbrengen van
bitumineuze verhardingen
15 Veiligere overwegen
27 OCW-winteropleiding 2018 “Duurzame wegen” — Weginrichting en
-uitrusting, mobiliteit en veiligheid

Juni 2018
5 Fietscongres

C?f Zie ook de agenda op www.mobielvlaanderen.be/overheden

Mobiliteitsbrief is er ook als e-zine. Abonnees op het e-zine krijgen de Mobiliteitsbrief digitaal in hun persoonlijke mailbox. U kunt voor de papieren en/of digitale versie gratis
in- en uitschrijven via www.mobielvlaanderen.be/overheden (‘Publicaties’ - "Mobiliteitsbrief). Op deze website vindt u ook alle Mobiliteitsbrieven terug en meer informatie over
het lokaal mobiliteitsbeleid. Voor suggesties en vragen over deze publicatie of uw abonnement kunt u mailen naar info@mobiliteitsbrief.be.
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