Zeven jaar CO nvenantsbeleld i 6e jaargang - sept. 2003 - verschijnt maandelijks - behalve in juli en augustus

B -

Het mobiliteitsconvenant heeft na zeven jaar effectieve door elke gemeente die een moederconvenant heeft afgeslo-
werking een indrukwekkend parcours achter de rug. ten ingediend worden via de gemeentelijke begeleidingscom-
Een van de hoogtepunten in haar geschiedenis was wellicht missie (GBC’s). De procedure is relatief nieuw en dus nog
de decretale verankering in 2001, waardoor het mobiliteits- niet helemaal ingeburgerd. Het belangrijkste voordeel van
convenant een wettelijke basis kreeg. het jaarlijkse rapport is dat het het gestructureerde overleg

tussen de partners telkens nieuw leven inblaast.
De hoofddoelstelling van het convenantsbeleid is en blijft:
“... de verkeersveiligheid verhogen, de verkeersleefbaarheid * Uit artikel 1 van het moederconvenant
verbeteren en de vervoersvraag beheersen.”*. Met de mobili-
teitsconvenants werd er ook naar gestreefd om:
een gestructureerd overleg te organiseren tussen alle part-

ners: het Vlaamse Gewest, de lokale overheden, De Lijn, Het convenant in cijfers
de provincies en derden (scholen, bedrijven,...); Aantal afgesloten moederconvenanten
de gemeenten ertoe aan te zetten hun mobiliteitsprobleem (op 1 juni 2003): 286
planmatig aan te pakken met het oog op een goede Aantal gemeenten zonder moederconvenant
kwaliteit; (op 1 juni 2003): 19
een maximaal positief effect te bereiken bij de uitvoering Gemeenten met het oudste moederconvenant:
van infrastructurele projecten door goed overleg en om- Aarschot, Maasmechelen, Veurne.
kaderende maatregelen; Gemeente met het meest recente moederconvenant:
de infrastructurele projecten in een ruimer kader te onder- Houthulst
zoeken, zodat lokale ingrepen ook passen in een grotere Totaal aantal ondertekende modules
context. (op 1 juni 2003): 837
Na zeven jaar werden deze doelstellingen voor een groot deel Top 3 van de meest populaire modules:
ingelost. Toch blijft het convenantsbeleid dynamisch en wordt 1. module 1: ondersteuning mobiliteitsplan
daarom nog steeds jaarlijks bijgestuurd. Momenteel gaan er 2. module 13: subsidiéring van nieuwe fietspaden
bijvoorbeeld stemmen op om een handleiding uit te werken langs gewestwegen
voor de realisatie van streefbeelden. Wordt vervolgd, ... 3. module 3: doortochten

Jaarlijks rapport Ondertekende moederconvenants
In 2001 werd het mobiliteitsconvenant decretaal verankerd. Conform verklaarde mobiliteitsplannen
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Erwin Debruyne (stafmedewerker
mobiliteit - Vereniging van Vlaamse
Steden en Gemeenten):

“De mobiliteitsbegeleiders leveren
schitterend werk.”

Betere samenwerking

Erwin Debruyne: “lk trap zonder twijfel een open deur in,
maar de grote verdienste van het mobiliteitsconvenant is de
fel verbeterde samenwerking met De Lijn en vooral met de
Administratie Wegen en Verkeer (AWV).”

“Vroeger werden gemeenten vaak niet gekend als het over
gewestwegen ging. Nu nog zie je dat bij onderhoudswerken al
eens kleine aanpassingen gebeuren zonder daar met de
betrokken gemeente over te praten. Maar over het algemeen
loopt het nu veel beter dan vroeger.”

Mobiliteitsbegeleiders

“De mobiliteitsbegeleiders bij AWV spelen daar een zeer
belangrijke rol in. Ze begeleiden de gemeenten in hun mobili-
teitsplanning en bij de uitvoering van de projecten die eruit
voortvloeien. En ze doen dat heel goed, de gemeenten zijn
zonder uitzondering zeer tevreden over hun werk. Het zijn de
mobiliteitsbegeleiders die bij AWV aan de kar van de duur-
zaamheid trekken en de geesten stilaan in die richting doen
opschuiven.”

Langetermijnplanning

Erwin Debruyne: “Een tweede pluspunt van het convenant is
dat het gemeenten toelaat op lange termijn consistent te
werken. Een probleem is dat ze afhankelijk zijn van de timing
van de andere partners. Daardoor laat de realisatie van
projecten vaak lang op zich wachten.”

“AWV werkt met meerjarenprogramma’s, bij De Lijn ligt de
klemtoon de komende jaren op het verwezenlijken van de
basismobiliteit. Dat zijn programma’s waar nauwelijks aan te
tornen valt. Ze zijn gebaseerd op objectieve cijfers en niet op
de afspraken gemaakt in het mobiliteitsplan. Als bijvoorbeeld
de aanpak van een kruispunt prioritair is in het gemeentelijk
mobiliteitsplan, dan is dat geen garantie dat er ook snel werk
wordt van gemaakt. Als dat kruispunt op de prioriteitenlijst
van AWV maar op plaats 150 staat, dan kan de heraanleg
nog wel enkele jaren op zich laten wachten.”

Gilbert Bossuyt
(Vlaams minister
voor Mobiliteit):

Succesverhaal

Gilbert Bossuyt:

“Ik ben tevreden over
het succes van het
convenant. Toch willen
we ook de gemeenten
die nog niet inpikten
over de brug halen.
Volgens de laatste cijfers, van juni 2003, heeft 94% van de
Vlaamse gemeenten een moederconvenant afgesloten, 63%
heeft een volledig goedgekeurd mobiliteitsplan. We moeten
de resterende gemeenten ook overtuigen. De mobiliteitsplan-
nen zijn absoluut noodzakelijk om ons verkeer en de manier
waarop we ons verplaatsen op een meer rationeel verantwoor-
de manier te regelen. Dat met het oog op een duurzame
mobiliteit, ook in de toekomst.”

Jan Locus

“Alle gemeenten
moeten op termijn
een mobiliteits-
plan hebben.”

Onbekende modules

Gilbert Bossuyt: “Een tweede prioriteit is de verschillende
modules meer bekendheid geven. Het is niet omdat die er
zijn dat elke gemeente ze ook kent. Ik denk bijvoorbeeld aan
module 15 rond de flankerende maatregelen. Die is anderhalf
jaar oud maar vond nog niet overal ingang.”

Marc Vanhee: “De provincies zijn for-
meel niet betrokken bij het convenants-
beleid maar we spelen toch onze rol. Zo
zetelen we als adviesverlenende over-
heid in de provinciale auditcommissies
en we maken formeel deel uit van de
Task Force. Natuurlijk hebben we ook
onrechtstreeks impact op het mobiliteits-
beleid van gemeenten via de gemeentelijke

ruimtelijke structuurplannen en uitvoeringsplannen. Toch blijft
het een gegeven dat we in de modules van het convenant wel
vermeld worden als wegbeheerder maar niet als mobiliteitsplan-
ner. En dat is iets wat we graag zouden veranderd zien.”

Marc Vanhee (mobiliteits-
ambtenaar provincie
Antwerpen):

“Wij willen een grotere
rol.”

Kerntakendebat

Marc Vanhee: “Mobiliteit stopt niet aan de gemeentegrenzen,
wij willen een codrdinerende rol opnemen op het niveau van
de vervoerregio. Dat is overigens ook zo overeengekomen in
het kerntakendebat tussen gewest, provincies en gemeenten.
Daarom vragen we de toevoeging van een artikel over de pro-
vincies aan het decreet op de mobiliteitsconvenants. Op die
manier zouden we een aantal modules kunnen afsluiten rond
onder meer verkeersveiligheid, fietsbeleid, verkeerseducatie
en bedrijfsvervoerplannen.”



Griet Lievois (Administratie Ruimtelijke Ordening,
Huisvesting, Monumenten en Landschappen van
het Vlaams gewest - AROHM):

“De ruimtelijke bekommernis neemt toe.”

Interne evaluatie

Griet Lievois: “We zijn op dit ogenblik de mobiliteitsconve-
nants intern aan het evalueren. We gaan na of de afstem-
ming van mobiliteit op ruimtelijke planning wel goed zit.
Zonder op de conclusies te willen vooruit lopen, stel ik vast
dat dit vrij viot gaat. Zeker in gemeenten die al ver staan met
hun structuurplanning is dat het geval. Je merkt trouwens bij
alle convenantpartners een duidelijke toename van de ruimte-
lijke bekommernis.”

Audits

Griet Lievois: “AROHM maakt deel uit van de gemeentelijke
begeleidings- en de provinciale auditcommissies. In de prak-
tijk is voor ons vooral het werk in de auditcommissies cruci-
aal. Daar vindt de toetsing plaats van de gemeentelijke mobi-
liteitsplannen aan de plannen van de hogere beleidsniveaus,
zoals AROHM.”

Griet Similon:

“Je merkt een groot
verschil tussen
projecten die gedra-
gen worden door de
lokale overheid en
projecten in
gemeenten die de
knop nog niet hebben omgedraaid. Gelukkig wordt die laatste
groep kleiner en werkt het partnership steeds beter. Toch zijn
er nog enkele heikele punten. Een van de lastigste is de door-
stroming van bussen en trams. Doorstroming vraagt soms
minder populaire maatregelen van de gemeente of van de
Administratie Wegen en Verkeer: voor een busbhaan moeten al
eens wat parkeerplaatsen sneuvelen. Het is niet altijd vanzelf-
sprekend om dat er door te krijgen.”

Griet Similon
(stafmedewerker
mobiliteit - De Lijn):

“Het partnership werkt
steeds beter.”

Ervaring

“Bij De Lijn zijn de convenantdossiers wat naar de achter-
grond verschoven. De klemtoon ligt nu op het realiseren van
de basismobiliteit. De ervaring met de convenants komt ons
daarbij goed van pas. De werkwijze is namelijk dezelfde en
we zitten ook met dezelfde mensen rond de tafel.”

Globale visie

Johan Vanderheyden: “Het feit dat
gewest, gemeenten en De Lijn
samen nadenken over mobiliteit is
zeker de grootste verdienste van het
convenantsbeleid. Vroeger werkte de
Administratie Wegen en Verkeer
(AWV) aan concrete, op zich staande
projecten. Nu plaatsen we die pro-
jecten in een globale visie op mobi-
liteit.”

Johan Vanderheyden
(directeur-generaal
Administratie Wegen
en Verkeer - AWV):

“Je kan er niet naast kijken dat de
convenants voor een nieuwe dyna-
miek zorgden. In het begin waren

de gemeenten misschien een beetje
bang dat het gewest een te grote rol
zou opnemen, maar die vrees is
inmiddels weggeébd.”

“Projecten kaderen
in een globale
visie.”

Priorteiten

Johan Vanderheyden: “Het gewest legt op basis van een
objectieve behoefteanalyse van doortochten, kruispunten
en fietspaden haar prioriteiten vast in een meerjarenplan-
ning. Voor de fietspaden kijken we met module 13 ook in
de richting van de gemeenten. Als een gemeente vindt
dat een fietspad langs een gewestweg voor haar zeer
belangrijk is, dan kan ze dat zelf aanleggen. Is het een
fietspad dat op onze prioriteitenlijst boven een bepaalde
waarde staat, dan betaalt het gewest de volle 100%
terug. Is dat niet het geval, dan komt Vlaanderen voor
80% tussen, de gemeente betaalt 20%. We moeten de
gemeenten aansporen nog meer gebruik te maken van
die module.”

Startnota’s

Johan Vanderheyden: “De procedure voor de uitvoering
van projecten moet verder vereenvoudigd worden. Die is
nu nog zwaar en tijdrovend. Het werken met startnota’s
is in dit verband een grote stap vooruit.”

“Vroeger organiseerden we enkele overlegvergaderingen,
we tekenden plannen en legden die pas dan voor aan de
auditor. Als hij opmerkingen formuleerde, moesten we
een deel van het werk opnieuw doen. Nu hebben we de
startnota waarin, na overleg met de auditor, vooraf wordt
vastgelegd welke richting het project moet uitgaan.”



Dynamisch

communicatiebeleid

Het mobiliteitsconvenant bestaat 7 jaar. In al die jaren is er
heel wat bijgeschaafd. Ook de communicatie rond het con-
venantsbeleid werd steeds meer verfijnd. Een terugblik.

Het mobiliteitsconvenant ontstond in 1996. Van bij het begin
werd er veel aandacht geschonken aan communicatie tussen

de partners. Daarom ontstond quasi gelijktijdig met het mobi-

liteitsconvenant het Mobiliteitshandboek. Sinds 2003 wordt
dit (voorlopig gedeeltelijk) vervangen door de website over
mobiliteitsconvenants http://mobiliteit.vlaanderen.be/conve-
nants/. De teksten die verband houden met openbaar ver-
voer worden overgeplaatst naar de website

van De Lijn http://www.delijn.be.

Nieuwsbrief

In 1998 verscheen het eerste nummer van Mobiliteitsbrief.
Met deze nieuwsbrief wil het Vlaamse Gewest alle Vlaamse
gemeenten op de hoogte houden van de actualiteit rond

de mobiliteitsconvenants en nieuwe ideeén stimuleren.
Ondertussen houdt u al het 50ste nummer hiervan in de
hand.

Vorming
Om wegwijs te geraken in de mobiliteitsconvenants werd in
1998 beslist om een cursus op te richten. Deze cursus zit
momenteel aan een zesde editie en wordt nog steeds jaar-
lijks herhaald. De klemtoon is in
de loop der jaren meer verlegd
naar de praktijk. In juni 2003
studeerden ook de eerste tien
verkeerskundigen af van de inter-
universitaire postacademische

opleiding Verkeerskunde, even- it i kast Balem
eens een onrechtstreeks gevolg
van het mobiliteitsconvenant.

September 1998: het eerste nummer van
Mobiliteitsbrief.

Sinds 2003: een website over mobiliteitsconvenants
http://mobiliteit.vlaanderen.be/convenants/

Studiedagen

Verkeerskundige Modules

De verschillende modules spitsen zich toe op een
bepaald item uit de verkeerskundige praktijk: Module 1:
fietspaden - Module 2: kruispuntvormen - Module 3:
verkeersonderzoek en gegevensverzameling - Module 4:
de weg in zijn omgeving’ - Module 5: inspraak en plan-
processen - Excursie in het kader van module 3.

De Verkeerskundige Modules richten zich tot mensen die
al ervaring hebben of die over een specifieke kennis ter-
zake beschikken. De modules zijn bedoeld voor mede-
werkers in een verkeerskundige omgeving bij overheids-
diensten, adviesbureaus of andere organisaties. Het
aantal deelnemers is beperkt.

Waar? Graaf de Ferrarisgebouw, Koning Albert Il-laan 20, 1000 Brussel,
lokaal 1G20.

Wanneer? 5 namiddagen op 3 (module 1), 9 (module 2), 23 oktober
(module 3) - 6 (module 4), 27 november (module 5) - 11 december
(excursie).

Prijs? 120 euro per module - 240 euro voor de excursie. Wie zich
inschrijft voor het hele pakket, betaalt slechts 820 euro. In de prijs
zijn cursusmateriaal, drinken en broodjesmaaltijden inbegrepen.

Organisatie? DTV Consultants Nederland, Langzaam Verkeer vzw en
VSV.

Meer info? Zie kader.

Gemeentelijk verkeersbeleid

In 1996 introduceerde de Vlaamse Overheid het mobili-
teitsconvenant als beleidsinstrument voor een gemeen-
telijk mobiliteitsbeleid. Sinds eind 2002 hebben meer
dan de helft van de Vlaamse steden en gemeenten een
goedgekeurd mobiliteitsplan. Bijna alle andere gemeen-
ten zijn er volop mee bezig. Meer en meer dringt de
vraag zich op hoe je als gemeente deze toekomstplan-
nen ook in de realiteit waarmaakt. Met deze studiedag
willen we antwoorden geven op de vragen die rijzen bij
de uitvoering van beleidsplannen en concrete projecten.
De studiedag is bedoeld voor al wie op gemeentelijk viak
betrokken is bij het mobiliteitsbeleid.

Waar? Brussel.
Wanneer? 16 oktober.
Prijs? 55 euro. Verslagboek, broodjeslunch en koffie inbegrepen.

Organisatie? VSV i.s.m. Langzaam Verkeer vzw en de Vlaamse
Vereniging van Steden en Gemeenten.

Meer info? Zie kader.
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